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HONDA GL1800 GOLD WING - 2018

Osszegzés: A minden porcikajaban éattervezett Honda Gold Wing erésebb és kénnyebb lett
elédjénél, motorja pedig hengerenként négyszelepes Unicam hengerfejeket, elektronikus
gazmarkolatot és négyallasu lzemmoddkapcsoldt kapott. Tovabbi tjdonsag a harmadik
generacios, hétfokozatu DCT valté, a HSTC kipbrgésgatld és a Hegymeneti Asszisztens,
valamint a dupla lengbkaros elsé futémiivel és Pro-Arm lengbkarral tarsitott, attervezett
aluminiumvaz. A csillapitas és a rugo-eléfeszités immaron elektronikus szabalyozasu, s
szériafelszereltségként jar a modellhez az elekiromos mozgatasu szélvéds, az intelligens
kulcs és az Apple CarPlay.
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1. Bevezetés

A Honda Gold Wing mar a 999 cm3-s ésmodell 1975-0s bemutatkozasakor ikonna valt, és
azéta is a tdaramotorok legjobbjaként tekinthetiink ra. Tobb évtizedes palyafutasa soran
mérete és dsszldkettérfogata is folyamatosan nétt, egyuttal luxus, mindség és kényelem terén
is évrél évre egyre magasabbra tette a lécet.

Tekintettel a valtozé felhasznaldi igényekre és az atalakuld motorkerékpar-piacra, a
fejlesztécsapat teljesen ujragondolta a tipus koncepcidjat, és a 2018-as GL1800 Gold Wing
személyében olyan modellt alkotott, ami hii maradt felmendi 6rokségéhez, de a maximalis
kényelem és az atutd vezetési élmény érdekében U] iranyt vett.

Mozgatasarol tovabbra is hathengeres, kimagaslo teljesitményt és forgatonyomatékot nyujté
boxermotor gondoskodik, a gondtalan kétszemélyes turazast pedig prémium miniség és
paratlanul gazdag felszereltség szolgalja. Mindemellett kisebb, kénnyebb és fordulékonyabb
elédeinél, igy kanyarvadaszatban is remekel.

A megujult Gold Wing motorosok joval szélesebb taboranak idedlis, mint a kifutdé nemzedék,
hiszen a fiatalok éppugy eszményi tarsra lelhetnek benne, mint az idésebb pilotak. Ennek oka,
hogy a nagy turak mellett varosi kdzlekedésre és el6varosi ingazasra is tokéletes, tehat
minden szezonra, minden feladatra messzemenékig megfelel.

Mr. Yutaka Nakanishi, a 2018-as GL1800 Gold Wing fejlesztésének projektvezetdje
elmondta:

JArra torekedtlink, hogy a Gold Wing megmaradjon luxusmotornak, de sokoldalubb legyen a
korabbi nemzedékeknél. Az uj valtozat varosi hasznalatra és turazasra egyarant tbkéletes, és
nagyobb élvezetet nyujt, mint valaha. Tervezését egy (res lappal kezdtiik el, és azokat a
hardvereket, illetve szoftvereket alkalmaztuk, amelyek a modern motorosok szamara
fontosak. A Gold Wing tovabbra is a Honda zaszl6shajéja, és nagyon bliszkék vagyunk ra,
hogy uj fejezetet nyitottunk a modell térténetében.”
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2. Attekintés

Az Uj, ultramodern vazra és hajtaslancra tobb verzié épil. Az alapmodell GL1800 Gold Wing
néven lép szinre, mig a turadobozzal kinalt atiratot GL1800 Gold Wing Tourként hozza
forgalomba a Honda. Utébbit DCT-vel és légzsakkal is megrendelhetik a vasarlok, ezt
tekinthetjuk a harmadik kivitelnek. Az uj Gold Wing modellvaltozattol fuggben akar 48 kg-mal
is kdonnyebb lehet el6djénél, és méretben is alulmulja éseit, hiszen az uj motornak és vaznak
készonhetéen sokkal kompaktabb lett.

Az aluminium hidvaz tervezése az uj, dupla lengbékaros elsé futomitél indult, ez a — nagyobb
rugoéutat, kifinomultabb csillapitast, precizebb iranyitast és kisebb surlédasi veszteséget
garantaldé — konstrukcio tette ugyanis lehetévé, hogy elérébb kerlljon az eréforras és az
Uléspozicio. A csillapitas jellege természetesen elektronikus szabalyozasu.

A hathengeres, optimalizalt boxermotor egészen lenyligbz6 jelenség, teljesitménye és
forgatényomatéka is fliggéséget okoz. Baratsagos habitusat nem csak a négyallasu, TOUR,
SPORT, ECON és RAIN programokat felkinalé Uzemmodkapcsolénak koszonheti.
Ugyanennyire fontos munkat végez a kiporgésgatlé (HSTC - Honda Selectable Torque
Control,), az aktualis menetizemmaddnak megfeleléen mikddd felfliggesztés és a kettds
kombinalt fékrendszer (CBS - Combined Brake System), valamint a Hegymeneti Asszisztens
(HSA — Hill Start Assist) valamint az zemanyag-fogyasztast mérséklé Alapjarat-leallitd
Rendszer (IS - Idling Stop) is.

A hatfokozatu labvalté helyett hétfokozatu, dupla kuplungos automatikus valtét (DCT) is
kérhetnek a vasarldk. Az Uj egység kuplungérzete és valtasi sebessége éppugy az aktiv
menetizemmaodhoz igazodik, miként az is, hogy milyen fordulatszamon kapcsol fel és le az
erdatvitel. Mindezt elektromos Uzemdi, elére-hatra gurulast segité sétafunkcidval egészitették
ki, mig a hagyomanyos valtéval felszerelt valtozatnal ugy mikodik a tolatas, ahogy korabban.

A technikai fejlesztések hatasara a 2018-as Gold Wing nyujtotta szabadsagérzet semmihez
nem foghaté — egyértelmien szintet Iépett a modell. Bar teljesitménye jelentésen nétt, még
elédeinél is pihentetdbb, ugyanis a stilusos, aerodinamikailag hatékony idomzat és az
elektromos mozgatasu szélvédé paratlan id6jaras-védelmet szavatol, a gondosan formazott
nyergek pedig az egész napos motorozasokat is kényelmessé teszik. Mindezt intelligens
kulccsal (Smart Key), Apple CarPlay alkalmazassal és Bluetooth kapcsolattal fliszerezték meg
a Honda szakemberei.

Ezen felll, minden id6k legvonzdébb szinvalasztékat allitottak 6ssze a modellhez. Az idomzat
felsd része sotétebb ténusban pompazik, ennek allit kontrasztot a vilagosabb, élénk als6
traktus, illetve annak texturaja. A két arnyalat hatarat jeléli a gyonyori nyereg, ami kivald
mindségével és kuldnleges karpitozasaval hivja fel magara a figyelmet.

Elérhetd szinek:
GL1800 Gold Wing — Matte Majestic Silver
GL1800 Gold Wing Tour — Candy Ardent Red és Pearl Glare White

GL1800 Gold Wing Tour DCT-vel és légzsakkal — Candy Ardent Red/Darkness Black és
Darkness Black Metallic

3. Fobb jellemzok

3.1 Stilus és felszereltséq
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. Feszes vonalak és kortars stilus — mar a kiilsé jegyek elaruljak, hogy ultramodern
hajtaslancra épliil a modell

. A menetkomfort, a héelvezetés és az aerodinamika egyarant jelentésen javult
. A szélvédb magassdga és szégallasa is elektronikusan szabalyozhaté

. Az elektronikus gazmarkolattal (throttle-by-wire, TBW) a sebességrogzité is
finomabban kezelheté

. Kimagaslé szallitokapacitas a gondtalan turazas érdekében. A tiuradobozba két
teljes értékii bukdsisak is behelyezhet6

. A navigacids rendszer és a hifi adatai is a hétcolos TFT-kijelzén jelennek meg

. Az Apple CarPlay segitségével telefonjukat is haszndlhatjiak az iPhone-
tulajdonosok

. LED-es lampatestek és automatikusan kikapcsolé iranyjelz6k
. Az intelligens kulcs az inditast és a tarolorekeszek nyitasat is megkonnyiti

Mig a Gold Wing el6z6 nemzedékét nagy méret és ennek megfeleld attit(id jellemezte, az Uj
generacié egészen mas stilust képvisel. Megvaltoztak az aranyok, a nyugodt vonalvezetést
lendiletesebb formavilag valtotta és sokkal sportosabb benyomast kelt a modell. A fejlesztés
soran a ,Kifinomult forma, feszes stilus” filozéfia érvényesllt, ennek kdszdnhet6 az egyedi
sziluett, amihez dinamikus futobmad- és motorkarakterisztika, valamint elsérangu kivitelezési és
anyagmindség tarsul.

Az Uj, merészséget tukroz6 orr-részt kissé elére dontotték és kompakt idomokbdl allitottak
O0ssze, hogy a lehet legenergetikusabbnak hasson az Gj Gold Wing. A remekil eltalalt
Oovvonal a motor teljes hosszaban végigszalad, latvanyosan osztva also és felsé részre a kifutd
modellénél szembetiin6en kisebb izomzatut, amelyet éles vonalak és sik fellletek alkotta
elemekbdl, az aerodinamikai kdvetelmények figyelembe vételével allitottak 6ssze a Honda
szakemberei. Kivalé munkajuk és stilusérzékik révén az uj Gold Wing mar megjelenésével
elarulja, hogy minden téren kimagaslo teljesitmény jellemzi.

A kuldnleges, dupla lengbkaros elsd futomi, a hathengeres boxermotor és az attervezett
kipufogérendszer feladatan tulmenéen dizajnelemként is fontos szerepet jatszik, hiszen
egyértelmien bizonyitja, milyen hihetetlenlil magas szinten all a modell mérndki és
elektronikai szempontbdl.

Bar az 0j Gold Wing kisebb és atletikusabb, mint elédje, kényelmét illetéen messze
tulszarnyalja a kifut6 valtozatot. A fejleszt6csapat kényesen ugyelt ra, hogy maximalis legyen
a kényelem, idealis a h6haztartas és hatékony az aerodinamikai kialakitas.

Az el6z8 szérianal a nagy idomzat afféle kapszulat hozott I1étre az utasok korul, melyben csak
minimalis légmozgas volt érzékelhetd. Ehelyett az uj verzional szabalyozott légaramlas
akadalyozza meg a légorvények kialakulasat, egyszersmind biztosit friss levegét a vezetonek
és utasanak. A mérsékelt Iégellenallas tovabbi elénye, hogy dinamikusabba valt a Gold Wing,
és Uzemanyag-fogyasztasa is csokkent.

A nagy szélvédd szintén a multé, helyét sokkal kisebb, aramvonalasabb darab vette at,
melynek magassagat és dblésszogét a kormany bal oldalan elhelyezett gombokkal,
fokozatmentesen szabalyozhatja a vezetd. Az Uj plexi az utasnak és a pilétanak is kivalo
id6jaras-védelmet nyujt, ugyanakkor kompakt méreteinek kdszdnhetéen noéveli a tér- és
szabadsagérzetet. Extraként nagyobb szélvédé is rendelhetd, sét tovabbi Iégterel6ket is
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kérhetnek a vasarlok. A kezet és a fels6testet védd idomok allithatdk, a labat és a labfejet
oltalmazd elemek fixen rogzitettek.

Az elsd és hatso ul6hely, akarcsak a régi valtozatoknal, hatarozottan elkiilonil egymastdl, igy
a vezetd élvezheti a motorozast, az utas pedig hatraddlhet, és gydnyorkddhet a tajban. Maga
a parnazat kényelmes és remekul tart, mindazonaltal nem akadalyozza pilétat a mozgasban
és kell6képpen karcsu, hogy a labak kénnyedén elérhessék a talajt.

A lampatestek egyt6l-egyig LED-ek. A fényszérok felsé részén o6t polirozott optikai lencse
talalhatd, ezeknek kdszonhetd az ,Ekszerszem” kialakitasa, ami oly egyedivé teszi az j Gold
Wing tekintetét. Alul a szintén kilonleges, sztereoszkophatast kelté tavolsagi fényszérok
kaptak helyet, melyek minden helyzetben kivalo latasi viszonyokat biztositanak. Az els6
iranyjelzéket a tukrokbe integraltdk a Honda mérndkei, akik automatikusan kikapcsol6
elektronikaval egészitették ki a rendszert. Ez nem egy szimpla id6kapcsold, hanem 6sszetett
vezérlési rendszer, ami az els6 és a hatsé kerekek kdzotti fordulatszam-kilénbség alapjan
szamolja ki, hogy mikor esedékes az indexelés befejezése.

Tovabbfejlesztették a — jobb oldali kormanykapcsoldval kezelhetd — sebességrogzitét is.
Ezentul a beallitott érték megjelenik a sebességméré bal alsé sarkaban, az automatikus
gyorsitasok pedig — hala az elektronikus gazmarkolatnak — sokkal kifinomultabba valtak,
kilonosképpen az emelkedékon felfelé. A  hagyomanyos valtéval felszerelt
modellvaltozatoknal fékezésnél és a kuplungkar behuzasakor 6nmikddéen kikapcsol a
tempomat. Ha a DCT kivitellel automatikus tzemmaddban lassit a piléta, a lassitasokat, illetve
visszagyorsitasokat kdvetéen 6nmiikédéen aktivalodik a megfeleld DCT-lzemmaod.

Miel6tt a Honda mérndkei megtervezték a turadobozokat és a tarolorekeszeket, atfogd
felmérést készitettek a tulajdonosi szokasokrél. Az adatok alapjan arra kdvetkeztettek, hogy
a felhasznaldk altalaban két-harom napos turakat terveznek, nincs szikségik tehat akkora
tarolékapacitasra, amekkoraval a Gold Wing el6z6 nemzedéke blszkélkedett.

Ennek fényében a dobozszett teljes befogaddképességét 110 literre mérsékelték, de
kényesen Ugyeltek ra, hogy a turadobozba tovabbra is beférien két teljes értékl zart
bukdsisak. Barhogy is, a dobozok a rajtuk elhelyezett gombokkal vagy az intelligens kulccsal
nyithatok, csomagtartékonzol és exkluziv belsé taska az extralistan szerepel.

4 literrel lett kisebb az Gzemanyagtartaly kapacitasa is, igy veégul 21,1 literrel szamolhat a
piléta. Ez soknak tlinhet, de az Uj Gold Wing jelentésen kisebb, kdnnyebb és aramvonalasabb
el6djénél, igy kevesebb benzinnel is beéri. Err6l tanuskodik, hogy WMTC szabvany szerint
5,6 litert fogyaszt szaz kilométerenként, tehat hiaba lett kisebb az (zemanyagtartaly, a
hatotavolsag nem valtozott.

A prémium szinvonalu miszeregység nem csak egyedivé teszi a vezetdi kdrnyezetet, hanem
a hasznalatot is megkdnnyiti. Digitalis képernygjét alacsony kontraszttal és sétét tonusokkal
tették olvashatdbba, a szélre es6 miszereket pedig enyhén megdontve épitették be, hogy
mélységérzetet keltsen az 6racsoport. Ezt fliszerezték meg a fémkeretekkel és a LED-es
hattérvilagitassal, még nyugtatébb, elegansabb és nem utolsé sorban vaganyabb
megjelenést kdlcsondzve a miszeregységnek.

A hétcolos, szines, folyadékkristalyos kijelz6 nemcsak a navigaciés és az audiorendszer
adatait osztja meg, hanem a HSTC és a futémdi bedllitédsaira is lehetéséget ad. Az informaciok
kilénféle szegmensekben, logikus sorrendben helyezkednek el, igy a piléta egy szempillantas
alatt leolvashatja az értékeket, k6zottlik a guminyomasra vonatkozdékat is, melyek képernyé
bal alsé sarkaban jelennek meg.
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A hattérvilagitas intenzitdsa alapesetben automatikusan, a kdérnyezeti fény erbsségének
fuggvényeben valtozik, de a vezetd maga is beallithatja. A rendszer 6sszesen nyolc szintet
ajanl fel, a maximalis fényerésség 1000 cd.

A Gold Wing arasztotta kimagaslé minéséget mi sem érzékeltethetné jobban, mint a
kdzépkonzolon és a kulcson diszelgé embléma. Ez a haromdimenzios, kéttonusu, kromozott
tablacska a jellegzetes oroszlanfejjel, a széttart sasszarnyakkal és a nyitott karmokkal jeleniti
meg azt az erét és méltosagot, amit a modell képvisel. A taviranyitoval aktivalhatok a motor
kulonféle rendszerei és szukség esetén kulcsként is hasznalhaté. A beépitett jeladdnak
készonhetben a tulajdonosnak el6 sem kell vennie, a motorinditas és a kormanyzar oldasahoz
elég, ha zsebében tartja.

Az intelligens kulcs a turadobozszett kezelését is egyszeriibbé teszi. Ha a motor kdzelében
van, a vezetd gombnyomassal oldhatja a tura- és az oldaldobozok zarjait. Persze a dobozok
nemcsak a motoron elhelyezett gombbal nyithaték, hanem a taviranyitéval is, igy a vezetd
messzirdl is ,hozzaférést engedhet” a poggyaszokhoz. A hidraulikus teleszkdpok a nyitast és
a zarodast is kifinomultabba teszik. A motorkerékpar magtalalasat is segiti a ,CALL” gomb
benyomasa és nyomva tartasa, ekkor villogni kezdenek az iranyjelzok.

A Gold Wing gazdaja ezentul az Apple CarPlay szolgaltatasait is élvezheti, azaz a
miszeregységen keresztul is elérheti iPhone-jan tarolt telefonszamait és zenéit. A kapcsolat
Bluetooth- vagy USB-alapu lehet, mindkett6 megtalalhaté a modell repertoarjaban.

Akarcsak maga a Gold Wing, a nagy teljesitmény( audiorendszer is nagyot fejlédott. A kis
téomegl hangszérok helyzete az Uj Gléspozicidnak megfeleléen valtozott, igy tovabbra is tiszta
és élethli a hangzas, az utas pedig sajat kezel6panelt kapott, hogy még nagyobb
kényelemben utazhasson. A gombok a jobb oldaldoboz felsé részén kaptak helyet, s a
hangeré mellett a forras kivalasztasara, valamint ,el6retekerésre” is lehetéséget adnak.

A navigacios rendszer adatai hétcolos, folyadékkristalyos kijelzdn jelennek meg, amit a
milszeregyseég kellbés kdzepére épitettek be a Honda mérndkei. Hogy a helymeghatarozas
minden helyzetben pontos legyen, a rendszert — pl. alagutakban is mikddé - girokompasszal
egészitették ki. Apré, de fontos valtoztatas, hogy a célpont torlése és a ,Menj haza!” funkcié
mar egy gombnyomassal, menet kdzben elérhetd.

3.2 Vaz és futomii

. A kifuté modellvaltozathoz mérten 48 kg-mal csékkent a Gold Wing témege

. Az eréforrast és az liléspoziciot elérébb helyezték

. Dupla lengbkaros elsé futomii és attervezett Pro-Arm hatsoé lengbkar

. A csillapitas mértéke el6l és hatul egyarant a kivalasztott menetiizemmaoédhoz
igazodik

. A rugo-eléfeszités elektronikus szabalyozasu

. ABS és Hatékony kettés kombinalt fékrendszer (D-CBS)

Az Uj Honda Gold Wing présontési, aluminium hidvazat ugy alakitottdk a mérndkok, hogy
jéval kisebb legyen a korabban alkalmazott szerkezetnél és 40 mm-rel elérébb helyezhessék
benne az eréforrast. A vaznyulvanyok falvastagsagat minden tertleten optimalizaltak, igy mar
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sétatempodnal is kifinomult és stabil a Gold Wing, s varosban éppoly kdnnyen kezelhetd, mint
orszaguton vagy autépalyan. Vaza és hatsoé leng6karja egyuttvéve 2 kg-mal lett konnyebb.

A vezetd és az utas Uléspozicioja 36, az els6 kerék pedig 24 mm-rel (teljes 6sszenyomddasnal
mérve) kerllt elérébb. Utdbbit a dupla lengbkaros elsé futdmd tette lehetévé, melynek tovabbi
elénye, hogy 30 %-kal finomabb csillapitast nyujt, mint a hagyomanyos villa, ugyanis nem
surlédnak a hagyomanyos teleszkopok belsé és kiilsé csdvei. Szintén a surlédas csdkkentése
miatt dontottek ugy a Honda mérndkei, hogy minden kormanyzashoz és felflUggesztéshez
kapcsolédé tengelyt csapagyaznak.

A kormanyzast — a két villatarté konzol révén — teljesen elszeparaltak a csillapitasrol
gondoskodo kozponti rugdstagtol, ezaltal 40 szazalékkal mozgékonyabb lett a Gold Wing, és
kisebb er6 sziikséges a kerék elforditasahoz. A természetes kormanyérzet titka a gondosan
elhelyezett kormanyban, a kisebb tdmeget mozgaté kormanytengelyben és a
szabadalmaztatott kormanydsszekots-rudakban rejlik.

A kettés kombinalt fékrendszer (D-CBS) minden helyzetben optimalisan osztja el az elsé és
hatsé kerékre juto fékerét. Mig a kifutdé modellnél két motor szabalyozta az ABS mikoddését,
az uj Gold Wingben, kisebb és 1,3 kg-mal kénnyebb, ,keringtetés” ABS-modul dolgozik, ami
a fékrendszer vezérlbegységét is magaban foglalja. Az elektronika folyamatos kapcsolatban
van a kozponti ECU-val, igy a féker6elosztas mindig megfelel az éppen aktiv
menetizemmaodnak. A 320 mm-es elsé tarcsakat négydugattyus nyergek fogjak kozre, mig
hatul 316 mm-es tarcsa és haromdugattyus féknyereg lassitja a kereket.

A Honda altal fejlesztett uj Pro-Arm leng6kart elséként a Gold Wing kapta meg. Mig a régi
konstrukciénal kupos csapagyakat és merevitélapokat alkalmaztak a merevség ndvelésére,
az Uuj Pro-Arm teljesen Uj tengelyrendszert kapott (folyamatban a szabadalmaztatas) és a
motor bal oldalan kapcsolédik a vazhoz.

Ez a felépités egyszeriibbé teszi a karbantartast, hiszen a jobb oldalrél kdnnyedén hozzaférni
a hatsé traktushoz, ennél azonban sokkal fontosabb, hogy a lengbkartengely merevitélapjaira
hato er6k megvaltoztak, igy nagyobb szabadsagot kaphattak a formatervezék, egyszersmind
stabilabba és konnyebben kezelhetévé valt a Gold Wing. A Pro-Link himbarendszer
progressziv karakterisztikat és els6rangu menetkomfortot biztosit. Csapmerevité lapjait
optimalizaltak és gdmb alaku kotéseket alakitottak ki, hogy maximalis legyen a merevség.

A csillapitas mértéke eldl és hatul egyarant elektronikus szabalyozasu, és a kivalasztott
menetizemmaodhoz igazodik. A rugdstagokba integralt Iéptetémotorok tlszelepekkel
valtoztatjak a hidraulikafolyadék aramlasanak sebességét, s immaron a hatsdé rugo-
el6feszités is elektronikus szabalyozasu. Ez egy intuitiv rendszer, nem csupan kalkulaciokrol
van.

A négy menetizemmaodtol fliggetlenll négy rugoeléfeszités-beallitast is felkinal a rendszer. A
piléta az alabbi lehet6ségek kozul valaszthat: csak motoros, motoros és csomagok, motoros
és utas, valamint motoros, utas és csomagok. A lehetéségek a kézponti kijelz6nsorakoznak,
és a kormanyon elhelyezett gombokkal valaszthatok ki.

Roppant beszédesek a szaraz adatok is, tudniillik a villaszdg 30,5 °, az utanfutas pedig 109
mm. Tovabbi fontos eltérés a 413 kg-os nedvestomegii el6zd Gold Winggel szemben az (j
generacio 365 kg-mal mérlegel. Nem nehéz a Gold Wing Tour sem, hiszen csupan 379 kg-ot
nyom, a DCT-vel és |égzsakkal felszerelt kivitel pedig 383 kg-os nedves témegre lehet buszke.
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3.3 Eroforras

. A jelentésen tovabbfejlesztett, hathengeres eréforras 6,2 kg-mal kénnyebb, és
hengerenként négy szelep végzi a gazcserét

. Elektronikus gdzmarkolat (throttle-by-wire, TBW) négyallasu
lizemmodkapcsoldval

. A kiporgésgatld, a csillapitas és a fékerb-eloszldas a menetiizemmdodnak
megfeleléen valtozik

. A DCT valtozat Alapjarat-ledllité Rendszert (IS - Idling Stop) és Integralt
Inditégeneratort (ISG) kapott

. Hegymeneti Asszisztens (HSA)

. Hatfokozatu, Ilabbal kapcsolhaté  erdbatvitel valtdéasszisztenssel és
nyomatékhatarolés tengelykapcsoloval

Az el6z6 Gold Wing hathengeres boxermotorjat kifinomult jaraskultura és rendkivuli erd
jellemezte, alacsony fordulatszamon leadott hatalmas forgatonyomatéka és kdzvetlen
gazreakcidja gyorsan fliggové tette a pilétat.

Hogy 1833 cmi-s egység karakterisztikdja passzoljon a megujult futomiihéz, a Honda
mérnokei atfogo fejlesztésnek vetették ala. A hatdugattyus, fekv6hengeres motorkonstrukciod
nem valtozott, a szelepek szama viszont megduplazédott — ezentul hengerenként négy
szelepen at zajlik a gazcsere. Ennek ellenére a hajtdomi még kisebb lett, tbmege pedig nem
kevesebb, mint 6,2 kg-mal csokkent.

Csucsteljesitménye 93 kW, azaz 126,48 LE (5 500 fordulat/percnél) lett, mig - 4 500
fordulat/percnél jelentkezé - legnagyobb forgatonyomatéka 170 Nm. A médositasok tébb
terdletet is érintettek, a furatatméré példaul 74-rél 73 mm-re, a furatok kozotti tavolsag pedig
9 mm-re csokkent. A jobb és bal hengersor hengereinél 4 mm-es dugattyueltolas mérhetd, a
hengerhivelyek immaron aluminiumbdl készllnek, a s(ritési viszony 10,5:1.

Az Unicam hengerfej szivoszelepeit hagyomanyos (sikld), a kipufogdkat pedig gorgds
szelephimbak mozgatjak. A szelephimbak tengelye — a korabbi szelepemeld strukturaval
szemben — immaron mindkét oldalon excenteres.

Az égéstér fels§ része is valtozott, tudniillik a kétszelepes hengerfejnél alkalmazott, kad
formaju boltozat helyett immaron sik, déntétt ,féltetd” zarja a hengert. A hatékonysag névelése
céljabdl a szivécsatornak belsé kialakitasa orvénylésre sarkallja a benzin-levegé keveréket,
a dugattyuszoknyak pedig molibdénbevonatot kaptak, hogy még nagyobb legyen az
élettartam.

A korabbinal merevebb, erésebb fétengely SCM440H acélbdl készul, igy a csapszegeltolas 4
mm-rel, az eréforrds hossza 33,5 mm-rel csokkenhetett. A fétengely fordulatszamot és
dugattyuhelyzetet érzékel§ szenzorja az eréforras elejérél a hatuljara kerllt, ezaltal a
fétengely és az elsd boritas kdzotti tavolsagot 7 mm-rel mérsékelhették a mérndkok. Az uj,
kisebb frontrész kompakt, 197 x 219 mme-es, oldalra helyezett radiatorok beépitését vonta
magaval.

Az elektronikus gazmarkolatnak koszonhet6en négyallasu uzemmaodkapcsoloval szerelhették
fel az uj Gold Winget, ezt egésziti ki a kipérgésgatldo (HSTC - Honda Selectable Torque
Control), az elektronikus szabalyozasu felfliiggesztés és a kettés kombinalt fékrendszer (D-
CBS - Dual Combined Brake System).
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A TOUR Gzemmod a kényelmet és a teljesitményt szolgalja. Ide kapcsolva 1:1 a gazmarkolat
és a fojtoszelep elfordulasanak egymashoz viszonyitott aranya, a csillapitas és a féker6-
elosztas pedig az alapbeallitasnak megfeleléen mikodik.

SPORT Uzemmaddban maximalis a gazmarkolat és a fojtdészelep elfordulasanak egymashoz
viszonyitott aranya, a csillapitas feszesebb, és nagyobb féker6 jut a hatso kerékre.

ECON allasra kapcsolva a lehet6 takarékosabba valik a Gold Wing, a futdmi és a fékerd-
elosztd hangolasa pedig kdnnyed turazashoz igazodik.

RAIN tGzemmodban csuszos, nedves Utburkolathoz idomul a teljesitmény, a gazmarkolat és
a fojtoszelep elfordulasanak egymashoz viszonyitott aranya a leheté legalacsonyabb, a fékeré
alapbeallitas szerint oszlik el, a csillapitas lagy.

A Honda Selective Torque Control mind a négy tzemmaddban folyamatos, jé kontrollalhatéd
gyorsulast és biztos tapadast garantal.

A szimpla fojtoszelephazat kettdsre cserélték, egyuttal csdkkentették a szivésor atmérsjét és
falvastagsagat, hogy még kénnyebb legyen a Gold Wing. A szivésor fojtészelep és henger
kozotti térfogata szintén mérséklédott, igy 10 %-kal gyorsabba valt a levegbéaramlas és a
gazreakcid.

A levegésziréhazba két Iégbedmlbnyilason at érkezik a levegd, egyik a motor jobb, masik a
bal oldalan kapott helyett. A kétoldali ,szivassal’ sikerllt elérni, hogy a leveg8 Orvényld
mozgast végezzen és ne csak egy kis részen, hanem a sz(ir6 teljes fellletén at aramoljon a
motor iranyaba. Ez javitia a szlrés hatékonysagat, és kisebb az ellenallasbdl adddo
veszteség is. Tudatos tervezOmunka eredménye a szivocsovek belséd kialakitasa is, tudniillik
a motor — als6é fordulatszam-tartomanyban jelentkez6 — gazlengéseihez igazitia a
levegbaramlast, ezaltal a legaprobb gazadasokra is gyorsan, komoly nyomatékkal valaszol az
eréforras.

A Gold Wing motorjanak hangja és jaraskulturaja mindig komoly vonzerét jelentett. A két
zajcsillapitot és egy rezonatorkamrat rejté Uj rendszer felépitése megegyezik a korabbival,
csupan az Uvegszalas szigetelést tavolitottak el a kisebb tdomeget szem el6tt tartva.

A modell védjegyének is tekintheté mély basszus erételjes hangzast kdlcsondz a modelinek,
mindazonaltal nem engedi, hogy a hangerd zavardva valjon. A kipufogdcsdvek atmérdje két
hengernél 20 %-kal kisebb, mint a tobbinél, ennek készdnheté a hangténusban, illetve -
mélységben érzékelhetd valtozas.

Az Integralt Inditogenerator (ISG - Integrated Starter Generator) t6bb feladatot is ellat: életre
kelti az er6forrast, menet kdzben pedig aramot termel.

Mivel a kapcsolddasi ponton alkalmazott csillapitéegység az ISG fel6l és a motor iranyabadl
érkez6 rezgéseket egyarant tovabbitotta, a korabbi, viszkds erbatvitel helyett ives rugoval és
gumival ellatott, mechanikus szerkezetet szereltek be, amivel Ujabb 2,4 kg-ot spoéroltak. A
Honda igényességét bizonyitia, hogy hagyomanyos helyett ferde fogazasu, csendes
mikodésl fogaskerekek végzik a munkat.

Az ISG az Alapjarat-leallitd Rendszer (IS) mikodését is halkabba teszi, és a DCT, valamint
az elektronikus gazmarkolat révén maga az inditas is roppant kifinomult. Az Alapjarat-leallito
Rendszer harom masodpercnyi Uresjarati Uzemet kdvetben automatikusan ledllitia az
eréforrast, majd a gazmarkolat elforditasara azonnal Gjrainditja.
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Az intelligens rendszer gazadasnal késlekedés nélkil mikodésbe hozza a DCT
tengelykapcsoldjat, igy csokkent a gazadas és az indulas kozotti idétartam. A hirtelen reakciok
elkerilése végett az elektronikus gazmarkolat vezérl6egysége Ugyel ra, hogy a fojtoszelep
szdgallasa egyenletesen valtozzon és mindig linearisan éplljon fel a teljesitmény. Az
Alapjarat-leallité Rendszer, amit nevezhetink ,Start&Stop”-nak nemcsak a kormany bal
oldalan elhelyezett gombbal kapcsolhaté be és ki, hanem a folyadékkristalyos kijelzén
megjelend menirendszerben is.

Nagyban noveli a kényelmet és a hasznalati értéket a hagyomanyos és a DCT valtoval
felszerelt modellhez is elérheté a Hegymeneti Asszisztens (HSA), ami emelkeddn és lejtén
allva régziti a motorkerékpart, amig a vezeté nem engedi ki a kuplungot és hizza meg a gazt.
Mikodésének Iényege, hogy ha a vezetd behuzva tartja a fékkart, az ABS-modul eltarolja a
hatsé féknyeregre hatd hidraulikus nyomast, és egy ideig (kb. harom masodpercig) megbrzi,
hogy a Gold Wing ne guruljon elére vagy hatra a meredélyeken. Ha a HSA aktiv, apré
visszajelz6-lampa vilagit a miiszeregységen.

Az Uj, hatfokozatu valtoval alacsonyabb fordulatszamon halad a Gold Wing 100 km/éranal,
mint a korabbi, 6tfokozatu egységgel. A valtd és a tengelykapcsold kézé ,csillapitébutykot”
helyeztek, igy elkilondl a tehetetlenségi nyomaték, csékken a zaj, javul a valtéérzet és né az
élettartam.

A hidraulikus kuplungasszisztens helyét bltykds asszisztens és nyomatékhatarolds
tengelykapcsold (ti. csuszékuplung) vette at, ezaltal 20 %-kal csokkent a kuplungkar
behlzasahoz sziikséges erd, finomabba valtak a visszakapcsolasok és még magasabb
min&ségérzetet keltenek a valtasok. A tolatéfokozat milkddése megegyezik a Honda Gold
Wing el6z6 generaciojanal alkalmazottal.

3.4. Duplakuplungos Automatikus Valté (DCT)

. Harmadik generaciés, hétfokozatu DCT

. Kifinomult, halk és villamgyors sebességvaltasok

. Séta lizemmaddban a Gold Wing képes lassan el6re vagy hatra gurulni

. A DCT miikédése szintén a négyallasu menetiizemmodnak megfeleléen valtozik

A Honda 4&ltal kidolgozott dupla kuplungos automatikus valté (DCT) remekil passzol a Gold
Wing motorjahoz, kuldondsképpen, hogy a 2018-as modellévre tovabbfejlesztették a
hamamatsuiak. A harmadik generacié mar hétfokozatu, igy a hosszu tavu utazasok eszményi
partnere, raadasul minden eddiginél gyorsabban és kifinomultabban kapcsol, sét tdébb
fokozata ellenére konnyebb a korabbi egységnél.

Mivel a DCT egy szempillantas alatt, rangatas nélkil kapcsolja a fokozatokat, nem meglepé,
hogy par perc alatt megszokjak a tulajdonosok. A rendszer két tengelykapcsolét hasznal, az
egyik az 1., a 3., az 5. és a 7., a masik pedig a 2., a 4. és a 6. fokozatokeért felel6s. ElI6bbi
tengelye Ureges, ezen belil fut az utdébbi tengelye, hogy minél kisebb legyen a szerkezet.

A tengelykapcsoldkat kulonallo elektrohidraulikus rendszer mikodteti, a rendszer pedig azért
gyors, mert a kdvetkez6 fokozatot mindig ,el6késziti” a valtd, s azonnal kapcsolja, ha a piléta
vagy a vezérléelektronika kiadja az utasitast. llyenkor az elsédleges kuplung oldasaval egy
idoben kapcsolodik a masodlagos tengelykapcsold, ennek koszonhetbék a szélsebes,
rangatas nélkuli valtasok.
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A DCT egyik legnagyobb elénye, hogy tulajdonképpen a teljesitményleadas megszakitasa
nélkdl kapcsol, alig befolyasolja tehat a hatsé kerék forgasat, a motor pedig éppoly
koézvetlennek érzédhet, mint a hagyomanyos valtéval felszerelt gépek. Mindemellett tartésabb
is a klasszikus, labbal kapcsolhatd szerkezeteknél, hiszen a felhasznalé nem tud félrevaltani
és a kuplungtarcsak ,megégetésére” sincs lehetésége. Az mar csak hab a tortan, hogy DCT-
vel sokkal kevésbé faraszté akar a varosi motorozas, akar a turazas.

Az alsé sebességfokozatoknal rovidek az attételek, hogy kisebb legyen a valtasok okozta
rantas, mig felkapcsolva egyre nagyobbak, hogy autdépalya-tempénal is alacsony legyen a
motor fordulatszama. Barmely sebességtartomanyban is halad a Gold Wing, a kapcsolasok a
legmagasabb mindségérzetet nyujtjak, hiszen rendkivil csendes és egyenletes a harmadik
generaciés DCT mikodeése. Ez egyebek mellett a Iéptetdvilla és a mozgatdkar végere szerelt
zajcsillapitdé gumik jétékony hatasanak készdnhetd.

A kuplung és a valtétengely kdzé szerelt csillapitorugd feladata, hogy feleméssze a
forgasiranynak megfelel6 nyomatékot, ezaltal csokkentse a mikodési zajt és a
tengelykapcsolo, valamint a valtétengely kozotti kapesolddasi hangot a valtasok kdzben.

Az uj Gold Wing DCT valtoja un. Séta tzemmaoddal segiti a manéverezést. Ide kapcsolva 1,8
km/éras sebességgel gurulhat elére és 1,2 km/éraval hatra a motor, annak megfelel6en, hogy
a kormany bal oldalan talalhaté +/- gomb melyikét nyomja meg a vezeté.

A DCT f6 valtotengelye Ureges, ennek belsejében kapott helyet a masodlagos tengely.
El6bbin a paros fokozatok fogaskerekei sorakoznak, s lanccal kapcsoldédik a belsd
tengelyhez, méghozza az el6téttengely fogaskerekeinek kozbeiktatasaval. Ez az épitésmaod
a kllsé tengelyre ruhazza a tolatdétengely feladatat, igy nincs szikség kulén tolatétengelyre,
tehat sokkal kisebb és konnyebb a szerkezet.

A Séta Uzemmadd aktivalasaval a DCT tengelykapcsoléi a kilonféle iranyokért felelnek: az
egyes kuplung hatra, a kettes elére mozditja a gépet. Emellett nincs szikség valtogatasra,
elég a kuplungot kezelni a manbverekhez. Az elektronikus gazmarkolat a kuplung
ellendrzésével folyamatosan szabalyozza a sebességet, ugyanakkor allandé motorfordulatot
és konny( kezelhetéséget biztosit minden helyzetben.

A DCT mikoédése az aktualis menetizemmddhoz idomul. A motorkarakterisztika, a
teliesitményleadas jellege és a futomui-beallitds pontosan olyan, mint az MT modell esetében,
de a DCT kivitel még élvezetesebbé teszi a motorozast.

TOUR uzemmaodban kifinomult tengely- és fokozatkapcsolas jellemzi a rendszert, s mar
alacsony fordulatszamon felvalt az er6atvitel.

SPORT uUzemmoddban kdzvetlenebb a tengelykapcsolas, a felvaltasok pedig kdzepes
fordulatszamon térténnek.

ECON Uzemmadban kifinomult a kuplungkezelés, az elektronika helyzettél figgéen az alsé
és a kozépsd fordulatszam-tartomanyban valt fel és az alapbeallitasoknak megfelel6 a
fokozatkapcsolasok jellege.

RAIN dzemmodban kifinomult a kuplungkezelés, az elektronika helyzettdl fliggéen az also, a
kdzépsd vagy a fels6 fordulatszam-tartomanyban valt fel és lassabbak a fokozatkapcsolasok.



