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1. Bevezetés: A vildg legnagyobb darabszamban eladott szabadidé-autéjanak

vadonatuj valtozata?

o Kényelem, tartéssag €s kommunikacié terén is nagyot Iépett elére
e Nagyobb lett a helykinalat, és ezentul hétlléses kivitel is elérhetd lesz

e A benzines motort kategoriaels6 teljesitmény és hatékonysag jellemzi

Az 1995-ben bemutatott Honda CR-V elképeszté karriert futott be az elmult években,
olyannyira, hogy a vilag legnagyobb darabszdmban értékesitett szabadid6-autojat
tisztelhetjlik benne. Legujabb generaciojanak tervezésekor azt tartottak szem elétt, hogy a
vasarlok minden elvarasanak megfeleljen, egyuttal megérizze egyedi karakterét és el6keld
megoldasok teljes sora teszi jobba a CR-V-t, ezt koronazza meg az a kivalé minéség, ami az

autd minden egyes porcikajan tetten érheto.

Az elédjénél szélesebb és magasabb Uj CR-V friss, stilusos megjelenéssel nyligozi le
kornyezetét. A latvanyt nemcsak a nagyobb, feltinébb kerékjaratok és az élesebb —
motorhaztetén és sarkokon kialakitott — konturok teszik jellegzetesebbé, hanem a Honda (j

arculatahoz igazodo orr-rész és fényszoropar is.

A CR-V Uj nemzedéke hétszemélyes kivitelben is elérhetd lesz Eurépaban (benzines AWD
modellek) - minéségét, megjelenését, belsd kialakitasat és kifinomultsagat illetéen is nagyot
fejl6dott a korabbi szériahoz viszonyitva. Ez nem meglepd, hiszen a Honda szabadidé-autéja
a prémiumkategoria szerepl6inek kdzvetlen vetélytarsa, erre utal a kifinomult menetkomfort,
a preciz kormanyzas, a kivalé uttartas és a remek NVH-érték is. Mindent egybevetve a
vadonatlj CR-V kényelem, megbizhatésag és kommunikacio terén is Uj mércét allitott, agy is

mondhatnank, hogy ez a Honda eddigi legfejlettebb és legkifinomultabb szabadidé-autoja.

A vadonatlj CR-V méretesebb, mint a kordbbi generacio, és a hosszabb tengelytavbdl, illetve
a szélesebb kialakitasbol fakaddéan nagyobb helykinalattal rendelkezik. A kiemelkedd
helykihasznalds hozadékaként minden utas kényelmesebben utazhat, és a szélesebb,
mélyebb csomagtartéba is tébb poggyaszt fér el. Uj, két helyzetben rdgzithets, sik
csomagtérpadlojanak készonhetbéen ezentul még nagyobb targyak szallithatok a CR-V-ben,
és az 6todik ajto nyitdsaval-zarasaval sem kell bibelédnie a tulajdonosnak, hiszen motoros

mozgatasi>.



Az elmés, innovativ megoldasok jelentésen megkdnnyitik a CR-V mindennapos hasznalatat.
A csomagtérajté nyitasi magassaga példaul programozhaté, igy az alacsonyabb garazsok
plafonjanak sem (tkdzik neki, a kézépkonzolon kialakitott tarol6rekesz pedig haromféle
modon is hasznalhatd. Nagy kdnnyebbséget jelentenek a 60/40 ardnyban osztott hatsé Ulések
is, ugyanis egyetlen mozdulattal sikba dontheték, igy gyorsabban és kénnyebben pakolhatok

be a poggyaszok.

Megalkotdsdhoz a Honda mérnokei a Fejlett Kompatibilitasi Tervezés (Advanced
Compatibility Engineering, ACE™) kovetkez6 nemzedékét dolgoztdk ki. Ennél mér
vaznyulvanyok teljes halézata felel az 0tkdzési energia elnyeléséért, s6t minden
modellvaltozathoz alapéron jar a menetbiztonsagi és vezetést segité eszkdzoket magaban

foglald, specidlis kamerakra, valamint radarokra épilé Honda SENSING™ rendszer.

1. JATO Dynamics (2013. januar és 2017. december kdzotti id6szak) Vizsgalt piacok: EU + EFTA, NAFTA,
Kina, Japan, Brazilia, Oroszorszag, India, Indonézia, Ausztralia, Argentina, Dél-Afrika, Dél-Korea,
Thaifdld, Vietnam.

2. Legmagasabb felszereltségi szint esetén.



2. Stilusos, sportos kiils6 megjelenés - ismerds sziluettel - és prémium minéségii
belsétérrel

e Szélesebb és magasabb a kifutd modellnél, ugyanakkor hosszabb a tengelytav és
nagyobb, szélesebb Kkerékjarati ivek, illetve abroncsok teszik tekintélyt
parancsoléva a modellt

e A modern és dinamikus SUV-stilus nélkllozi a felesleges vonalakat

o A hosszabb tengelytavnak, valamint a nagyobb kerekeknek és abroncsoknak
készonhetben erételjes, atletikus kisugarzas jellemzi a modellt

o Fejlett aerodinamikai kialakitas, melynek a — CR-V esetében elséként alkalmazott
— Honda Aktiv HGUt6éracs is a része

e A Kkival6 minb6ségl anyagokbdl felépuls, prémium bels6tér erét és

megbizhatésagot sugaroz

A vadonatlj CR-V sziluettie a kifut6 modelléhez hasonlit, formavilhga azonban még
kifinomultabb és sportosabb. A friss, modern megjelenésii karosszéria szélesebb és
magasabb a korabbinal, vonzerejét pedig nemcsak a nagyobb, feltlinébb kerékjaratok és az
élesebb — motorhaztetén és sarkokon kialakitott — konturok fokozzék, hanem a Honda (j

arculatahoz igazodo orr-rész és fényszoropar is.

A tervezési folyamat soran modern, lendiletes kocsitest sziletett, ami a gyakorlati
szempontoknak is messzemendékig megfelel. Tetszetds aranyai és letisztult fellletei a kortars

stilushoz igazodnak, egyszersmind nélkildzik a talzé hatasu, felesleges vonalakat.

A modellfrissités egyik legfébb hozadéka a 30 mm-rel megndvelt tengelytav, ami egyfeldl
nagyobb utastér kialakitasat tette lehetévé, masfel6l még terebélyesebbnek és
erételjesebbnek lattatja az autét, plane, hogy a kerekek kdzelebb kertiltek a sarkokhoz. A nagy
keréktarcsdk és abroncsok, valamint a révid tllnydlasok atletikussa teszik az 6sszhatast,

akarcsak a dupla kipufogovég.

Az Uj Honda arculatba illeszked®, hangsulyos orr-részt szemlélve a szarnyszer( forma és a
jellegzetes, LED-es fényszordpar tinik fel elséként, ezt kdvetéen vandorol a tekintet a
korabbinal letisztultabb lI6kharitéra, ami a karcsu hitéracsnak is keretet ad. A motorhaztet6
éles vonalai az A-oszlopokkal egy sikba hozott szélvéd6ig huzédnak, innen futnak tovabb a

lendiletes tetévonalat kdvetve egészen a csomagtérajtéra szerelt légterelbig.



Hatul — szemben a korabbi CR-V-vel — ugyancsak éles koérvonalak hatadrozzak meg az
Osszképet, erre a hatdrozottsagra jatszanak ra a szélesebb kerékjarati ivek mogé buijtatott,
latvanyos kerekek. A dinamikus kilcsinhez a magasan meghuzott, hatrafelé egyre szélesedé,
vallszeri 6vvonal is nagyban hozzajarul, miként a finoman emelked6é alsé csik is

lenduletesebbnek mutatja a Honda Gjdonséagéat.

Igencsak jellegzetes a finoman megdontott, kromozott fels§ ablakvonal is, melynek alabukd

vége a C-oszloppal parhuzamosan halad, mignem dsszetalélkozik az alsé diszléccel.

Az egyedi, éles vonalakkal hatarolt, LED héatsé lampék L alakot formézva, az Ovvonal
magassagaban nyulnak be a hatso6 szélvedd ala, szinte teljesen kitdltve a szabad teret. A két
lampa kozott kromozott, szarny alaku diszitéelem hirdeti a CR-V prémium mivoltat, s persze

ny(ligbzi le a szemléléket minden kdrnyezetben.

Az Uj CR-V vasarléi nyolc fényezés kdzll valaszthatnak:

Rallye Red, Lunar Silver (metdl), Modern Steel (metél), Cosmic Blue (metal), Premium Crystal
Red (metal), Platinum White (gydongyhazmetal), Crystal Black (gydngyhazmetal) és Premium
Agate Brown (gytngyhazmetal).

A CR-V, modellvaltozattol fliggben, 177, 18” vagy 19”-os konnytfémfelni-garnitaraval érkezik;

a leggazdagabban felszerelt kivitelnél pedig az Gveg panoramatetd az alapfelszereltség része.

Fejlett, aerodinamikailag hatékony formaterv

tervezési folyamatnak éppugy szerves része volt a szamitogépes aramlastani vizsgalat,
valamint a szélcsatornaban végzett kisérletek. UtGbbiakat kisméretli modellel és teljes méreti
autoval is szamtalanszor elvégezték, s6t a Honda torténetében elészor ,futdpados”

szélcsatornaban is optimalizaltdk a karosszériat.

A mélyre hatd elemzés mutatott r4, hogy a vékony A-oszlopokat érdemes a ,vallnal” beljebb
helyezni, &m a sikba hozott szélvédd, valamint a motorhazteté takarasaban megbuvé,
sullyesztett ablaktérlék elbnye megmutatkozott. A gondosan formazott elsd I6kharitd
hasonloképpen fontos szerepet jatszik a Iégaram iranyitasaban, ezt mutatja, hogy dgyesen
rajzolt vonalai jelentésen meérsékelik a turbulenciat a motorhazteté elsé6 pereme korul. A
letisztult, capauszony jellegli antennaval ellatott tetd, valamint a motor- é€s padl6lemez-boritas

csokkenti a Iégellenallast és a felhajtéerét, ugyanakkor javitja az utfekvést.



A hatsé I6kharitd szélein megfigyelhetd mélyedések az auto kézéprésze felé, majd a lampék
irAnyaba terelik a menetszelet, megakadalyozva a turbulencidk kialakulasat. A kilénleges
formaju csomagtérajtd-szpoiler szintén a légorvények keletkezésének hivatott Gtjat allni, a
szemet gyonyorkoddteté megjelenés csak hab a tortan. Azzal, hogy az elédmodellhez
viszonyitva jelentdsen mérséklédott a Iégellenallds, a karosszériaelemeknél és a
kiszogelleseknél el6forduld apré hangrobbanasok kockazata is csokkent, tehat még
csendesebbé Valt az utastér.

A kromozott elsé Honda-embléma alatt kialakitott Iegbedml&ket a Honda altal fejlesztett Aktiv
Hutéracs (Active Shutter Grille) rendszer szabalyozza, tovabb fokozva az Uzemanyag-
hatékonysagot. Alapesetben a rostélyok — amennyire lehet — zarva vannak, hogy jobb legyen
az aerodinamikai teljesitmény, sziikség esetén viszont egy elektromos |éptetémotor kinyitja
Oket, hogy a menetszél bejuthasson a motortérbe. A vezérlbegyseg a hitéfolyadék, a valtdolaj
és a légkondicionald hémérseékletét figyelembe véve hatarozza meg, hogy mikor nyisson a

rendszer.

Prémium mindségi belsétér
A terebélyes, vizszintes diszcsikkal kiegészitett miszerfalnak koészonhetéen még

tagasabbnak hat a kabin, a kivalé alapanyagok pedig magas minéségérzetet biztositanak.

A jellegzetesen varrt, kellemes tapintasu, fényes, fekete diszléccel kettéosztott panel a teljes
miszerfalon végigfut, ahogy a kellemesen puha anyagokbdl készil az ajtokarpitok felsé része
is. Hogy az eldl utazékat még nagyobb labtér varhassa, a miszerfal als6 vonalat kissé
megemelték, és természetes hatasu, famintas betéteket helyeztek el az ajtékon, illetve a

miszerfal alsé részén.

Igen magas szinvonalrdl arulkodnak a leveg6zérostélyok latvanyos, fémhatasu keretei,
valamint a szintén fémes megjelenési diszitéelemek a kormanykeréken, a kilincseken és a
légkondicional6 kezel6paneljén. Elsérangu az Ulések alaparon kinalt, fekete szévetkarpitja is,
nem beszélve a fekete vagy vilagos szinben valaszthatd, felaras bérbevonatrdl, amivel

valdban a luxusauték szintjére emelheté a CR-V.

A Honda mérndkei a miszerfal elemeit is atrendezték. A kézépkonzolt immaron egyetlen
nagyméretl érintéképernyd uralja, ezt egésziti ki a 7 huvelykes Vezet6i Informacios Felllet
(Driver Information Interface, DII) névre keresztelt, multiinformacios kijelzd, amit kozvetlenul

a vezet6vel szemben helyeztek el. A gombok és kapcsoldk elrendezése szintén logikusabb



lett, nem mellesleg leegyszerisitett kezel6panelt kapott a Iégkondicional6 is, amelyet a

koézponti érintbképerny6 ala raktak a tervezék.

A konnyebb kilatas érdekében a korabbiaknal 10 mm-rel vékonyabb A-oszlopokat
mindazondltal a biztonsag természetesen maradt a régi, az Uj oszlopok ugyanis ultranagy
szakitészilardsagu acélbol készulnek. Tovabbi jo hir, hogy a latdmez6 nemcsak vizszintesen,
hanem fuggélegesen is nétt — az 0], 60 mm-rel révidebb motorhaztetd joval kevesebbet takar

ki az atbol.

Teljes okostelefon-integracio

A masodik generacids, intuitivan kezelheté Honda Connect-szoftver megannyi szolgéaltatassal
jar az utazok kedvében, tébbek kézott Apple CarPlay* és Android Auto alapu okostelefon-
kapcsolat kiépitésére is alkalmas.

Az Apple CarPlay integralasaval lehetévé valt, hogy az iPhone funkci6i az auté beépitett
képerny6in keresztll is kiaknazhatok legyenek, igy még kényelmesebb és élvezetesebb lett
a CR-V hasznalata. Segitségével a vezetd iranymutatast kérhet, hivasokat indithat,
Uzeneteket kildhet, illetve fogadhat, és természetesen zenét is hallgathat, mindezt agy, hogy

az Apple-féle Sirinek ad hangutasitasokat.

Az Android Autot ugy tervezték, hogy egyszerd, intuitiv utasitasok révén legyenek kezelhet6k
a kuldnféle Android operacids rendszerrel mikdodé okostelefonok. A kuldnleges program
érintéképernyével és hangutasitasokkal is iranyithaté, minimalis id6ére vonja el tehat a
figyelmet a vezetésrél. A rendszer a Google Maps és Google Now mellett az Gzenetkuldés, a

zenehallgatas funkcidit is képes elérni, sét egyéb programok kezelését is lehetévé teszi.

Szines informacios kijelz6é a vezeté6 szamara (Driver Information Interface, DII)

A kormanykerék mogé helyezett, vadonatuj mlszeregység kozéppontjaban nagyméretd,
hétcolos, szines TFT-LCD kijelz6 all, ami a Vezetdi Informacios Felilet (Driver Information
Interface, DII) nevet kapta. Az uj DIl a hitéfolyadék-hémérséklet és az izemanyagszint
visszajelzbje ko6zé kerllt, s tdbbek kdzott a sebességmérét, valamint a vizszintesen mozgo
fordulatszammérét foglalja magaban. A DIl képességeit kihasznalva a vezetd szamos
Jartalmi zona” kézul valaszthat. Megtekintheti példaul a szérakoztatéelektronikai és
informacios rendszer kulonféle adatait, a navigacios rendszer térképét, illetve a kapcsol6do
utasitdsokat, elolvashatja az SMS-ek és e-mailek szbovegét, s6t a hangvezérlés révén

valaszolhat is rajuk. Mindemellett listazhatja az okostelefonban elmentett szamokat, és az



utazassal, az autdval, valamint az 6sszkerékhajtasi rendszerrel kapcsolatos adatokat is

el6hivhatja.

A DIl adatainak bongészésére, illetve kivalasztasara a kormanykerék bal oldalara helyezett
kezel6szerv szolgal. Ennek segitségével kapcsolhat a vezetd a DIl Gzemmaddjai, illetve
tartalmi zénai kozo6tt, mi tobb, akar széveges keresést is indithat, igy konnyedén megtalalhatja
kedvenc zeneszamait, felhivni kivant ismeréseit. Szintén a volan bal oldalan fellelhet6
gombokkal vezérelhetd a Bluetooth®3 HandsFreeLink® rendszer( telefonkihangosito. A
kezel6szervek tobbsége és a DIl egyarant a vezet6 latomez6jébe esik, igy nem kell

elforditania fejét az elektronikai rendszerek kezeléséhez.

A sebességrogzitd gombjai is ennek okan kerlltek a jobb oldali kormanykapcsoléra - innen

kénnyen és biztonsagosan vezérelheti a rendszert a vezetd.

3 A Honda sajat mérései alapjan.
4 Magyarorszag nem tdmogatja az Apple CarPlay funkciot.



3. Az erés, benzines motor a kimagaslé valés hasznalati értéket 6tvozi a kellemes

vezetési élménnyel

e Az 15 VTEC TURBO motort kategdriaelsd teljesitmény és egyeduilallé
Uzemanyag-hatékonysag jellemzi

o A fejlett technikai megoldasok révén csokkent a tdmeg és a belsd surldédas,
tovabba gyorsabbak lettek a gazreakciok

e A Honda legfrissebb CVT-valtéja egyenletes nyomatékleadassal és kozvetlen

mukodéssel drvendezteti meg a pildtat

Az Uj CR-V a Honda 1,5 literes, benzines VTEC TURBO eré6forrasaval érkezik a
kereskedésbe. Ezt a motort elséként a Civic legujabb nemzedékénél vetette be a gyartd, am
kifejezetten a CR-V-hez hangoltak, akarcsak a turbdfeltoltét. Kimagasld fejlettségérdl
tanuskodik, hogy teljesitmény és Uzemanyag-hatékonysag terén is kategoriaja egyik

legjobbja, aminek kezelését megannyi kuldnleges technikai megoldas teszi konnyebbé.

A hatfokozatl kézi valtéval tarsitott 1.5 VTEC TURBO csucsteljesitménye 173 LE (127
kW/5600 f./perc), mig a CVT-vel felszerelt modellvaltozatnal 193 LE (142 kW/5600 f./perc)
repiti elére a kocsitestet. Eltéréek a nyomatékadatok is; mig a manudlis eréatvitellel kinalt
kivitel esetében 220 Nm-nél tetézik a gérbe (1900-5000 f./perc), a CVT-nél 243 Nm mérhetd
(2000-5000 f./perc).

Az Uj VTEC TURBO motor emisszibja a kategoria egyik legalacsonyabbja. A hivatalos
mérések alapjan a kézi valtos, fronthajtast CR-V CO,-kibocsatasa minddssze 143 g/km, és
roppant alacsony értékek szerepelnek az dsszkerekes, manudlis verzié (151 g/km) és a
kizar6lag négykerékhajtassal rendelhetdé CVT-véltozat (162 g/km) adattdblazataban is.
Szintugy tiszteletre méltdak a fogyasztasra vonatkozé szamok, Iévén, hogy a CR-V 6MT FWD
akér 6,3 liter benzinnel is beéri 100 km-en, és igencsak madarétki a 6MT AWD (6,6 /100 km)
és a CVT AWD (7,1 /200 km) is.

Jollehet a fogyasztasi és karosanyag-kibocsatasi adatok jelentésen javultak az el6z6
modellhez mérten, a menetteljesitmények még kedvezdbbek. Ezt bizonyitja, hogy a CR-V 9,3
masodperc alatt gyorsul allé6 helyzetbél 100 km/érara, végsebessége pedig eléri a 211

km/6réat.



A VTEC TURBO eréforras fejlesztésénél kidolgozott innovativ technikai megoldasok a motor
tdmegét és a belsd surlodast is jelentésen mérsékelték, egyebek mellett ennek tudhato be,

hogy még gyorsabbak a gazreakciok.

Hengertomb és fétengely

A kis tdomegl, présontétt aluminiumblokkba kuldnalld, megerésitett, szintén kis tdmegl
csapagyfedelek keriltek, mig a hosszu élettartamrol dntottvas hivelyek gondoskodnak. A
kénnyl, edzett fétengely csapjait egyt6l egyig mikropolirozzak, hogy még kisebb legyen a

belsé surlédas.

Hengerfej és vezérlés

A kis tobmegl, dupla vezérmiitengelyes, dugattyunként négyszelepes hengerfejet
présontéssel, aluminiumdtvdzetbsl készitik. Erdekessége, hogy a kipufogdcsatornak az
ontvényen belll kapnak helyet, igy a hagyomanyos, kilénallé ledmiésor elhagyhatd. Emellett
kis surlédasu, csendes mikddésli, gondozasmentes vezérmilancokat alkalmaztak, melyek

élettartama megegyezik a motor élettartamaval.

A kis suly a vezérlésnél is rendkiviil fontos volt, ezért tireges, vékony falu vezérmitengelyeket
épitettek be, a kipufogdszelepek belsejét pedig szodiummal toltétték fel, ami kedvezdbbé tette
az Uzemanyag-fogyasztast és a karosanyag-kibocsatast, s hozzajarult a teljesitmény
novekedéséhez. A szelepbe toltétt szdédium héleadasat a kipufogdcsatorna hitéfolyadék-
kbpenye segiti - amint a szelepfej megkdzeliti, illetve eléri a hengerfejet, a teljes szelep
visszah(l. Ezzel sikerult kikiszobdlni a hagyomanyos turbomotorok egyik nagy hatranyat,
miszerint az indokoltnal dusabb lGizemanyag-leveg6 keverék sziikséges, hogy az izemanyag
visszah(itse a kipufogoszelepet. A szegényebb keverék hatasara csokkent az lizemanyag-
fogyasztas, valamint a karosanyag-kibocsatas, egyszersmind szamottevéen nétt a motor

hatékonysaga, illetve ereje.

A Dual-VTC szelepvezérlési rendszer a szivé- és kipufogOszelepek nyitasi-zarasi idejét
egyarant fuggetlenll szabalyozza az aktudlis vezetési viszonyoknak megfelel6en, igy mindig
optimalis az égés. A szelep-6sszenyitasi id6 meghatarozasakor az abban a pillanatban lévé
fordulatszamot és terhelést is figyelembe veszi a rendszer, ezzel is nbvelve a teljesitményt és

csokkentve a reakcididdket.

Dugattyuhtitési és surldodascsokkentési technoldgiak

A precizen megmunkalt dugattydk biztos, kiegyensulyozott égési folyamatot garantélnak, és

a hatékonysagot is fokozzak, ugyanis a dugattyutet6kon mélyedéseket alakitottak ki a



tervez6k. Nem hagyomanyosak a surlédascsokkenté bevonattal ellatott dugattyiszoknyak
sem. Optimalizalasukkal minimalisra csokkent a mozgd tdmeg, mérséklédtek a rezgések és
nétt a hatékonysag. Magukat a dugattyukat két — a dugattyatetd alatt elhelyezett —
olajbefecskendez6-fej hiiti, a dugattyugyirik pedig ionbevonatot kaptak, hogy még kevésbé

vibraljon és a leheté legnagyobb teljesitményt adja le az 1.5 VTEC TURBO motor.

A preciz, két l1épcsds platbhdénolas altal 1étrejott, ultrafinom fellilet csokkenti a surlédast a
dugattyuk és hengerfalak kdzott. A kétlépcsds platohdnolasnal — a hagyoméanyos eljarassal
szemben — két marasi folyamaton megy &t a munkadarab. Ez természetesen a motor
élettartamanak meghosszabbitasat szolgalja, de a kifinomult jaraskulturdhoz is
elengedhetetlen.

A belsé surlédas csokkentésének érdekében tényleg mindent bevetettek a Honda
szakemberei, a motorolaj viszkozitdsa OW-20, az olajpumpa kétfazisu szelepet kapott, a
fétengely sulya alacsony, az olajtomitések és az olajlehuzo-gyirik surlodasa pedig a lehetd

legkisebb.

Kis tehetetlenséqgi nyomatéku, egycsatornas turbofeltoltd elektronikus megkerilészeleppel

A piacon fellelheté kis hengerlrtartalmu, turbds eréforrasok feltoltéjéhez mérten a VTEC
TURBO egységek turbdja kompaktabb, és a lapatkerék atmérdje is kisebb. Ennek kdszénheté
a gyors gazreakcid és a kozvetlen viselkedés. Az egycsatornas kialakitasbol fakaddan a
VTEC TURBO motorok feltdltdje hamarabb épiti fel a nyomast és kis gazadasoknal, alacsony
fordulatszamon is hatékony. Raadasként elektronikusan vezérelt, precizen szabdalyozhat6

megkerilészelep mellett dontéttek az alkotok.

Optimalizalt, automatikus CVT-valté

A CVT-valtét alapjaitol tervezték Gjra a Honda munkatarsai, hogy megfeleljen a legujabb
VTEC TURBO eréforrasok tamasztotta kovetelményeknek. A nyomatékelosztét kettds,
lapatkerekes lengéscsillapitoval lattak el, hogy finomabb legyen az erdatvitel, kbnnyebb a

kezelhet6ség és gordulékenyebb, mégis dinamikusabb a gyorsulas.

Szemben a hagyomanyos, erételijes gyorsitasnal ,késlekeddé” CVT-rendszerekkel, az (j
berendezés mikodése sokkal kozvetlenebb és egyenletesebb, s mivel ugy tinik, hogy
fokozatokat kapcsol — a géazreakciok és a visszajelzések alapjan is —, olyan érzése lehet a

vezetbnek, mintha dupla kuplungos valté dolgozna a modellben.



Az élvezetes és biztonsagos kozlekedést szem el6tt tartva két kilonleges vezérléprogramot

is irtak a CVT-valtéhoz.

A Korai Visszavaltasok Fékezésnél (Early Downshift During Braking, EDDB) névre keresztelt
vezetési segédlet a motorféket is segitségll hivja a lassitasok soran. Ha a rendszer ugy
érzékeli, hogy a vezet6 fékez, esetleg lejtébn gurul vagy kanyarhoz érkezik, az EDDB
automatikusan felpdrgeti a motor fordulatszamat, még nagyobb motorfékerét biztositva a
lassitashoz. Ezzel a mdodszerrel a fékezések, illetve kanyarok utan gyorsabban felvehet6 a
koréabbi tempo.

Nagy segitséget jelent a Fast Off program is, hiszen figyeli, hogy a vezet6é milyen gyorsan lép
le a gazpedalrdl, s ha veszélyhelyzetet érzékel, magasan tartja a motorfordulatot, hogy még
nagyobb legyen a motorfék. A rendszert Eurépa nagy sebességi, tébbsavos utjain tesztelték,
arra térekedve, hogy a lehetd legbiztonsagosabba tegye a kdzlekedést. Példaul ha a vezet6
elézésbe kezd, de félbe kell hagynia a mlveletet egy szembdl érkez6 jarmi miatt, és hirtelen
lelép a gazpedalrdl, a Fast Off magasan tartja a fordulatszamot, hogy amint lehetéség nyilik,

befejezhesse a mandvert.



4, Minden id6k legkifinomultabb CR-V-futémiive lenyiig6zé6 menetdinamikat és

példaértékii menetkomfortot biztosit

o A karosszériaszerkezet kdnnyebb és erésebb, mint valaha, tébbek kdzétt ennek
tudhat6 be a finoman hangolt menetdinamika

e A karosszériaszerkezet gyartdsahoz (j generacios, ultranagy szakitészilardsagu
acélt is felhasznalnak, igy javultak a menettulajdonsagok és menetbiztonsag terén
is jobban teljesit a modell

e Azinnovativ 6sszeszerelési technikak fokozzak a merevséget és kedvez6bb NVH-
ertékekkel ruhazzak fel a CR-V-t

e A vadonatuj futdmi kivételes menetkomforttal és magaval ragado vezetési
élménnyel ny(igozi le a sof6rt

o Kategoridja egyik leghalkabb utasterével rendelkezik, amit zajkiolté rendszer tesz

igazdn csendessé

A vadonatlj CR-V ald minden eddiginél kifinomultabb felfliggesztés kerdlt, igy vezetési
élmény és menetkomfort tekintetében is a legmagasabb szinvonalat képviseli.

A kis tdémeg, rendkivil merev, alacsony sulypontu karosszériaszerkezethez kifinomult elsé
és hatso felfliggesztés kapcsolddik, amit Uj menetbiztonsagi eszk6zokkel és valtozo attétell
kormanymivel tarsitottak. A Real Time AWD névre keresztelt, Intelligens Vezérléssel
(Intelligent Control System™) iranyitott 6sszkerékhajtasi rendszer a Honda egyik legfrissebb
fejlesztése, ami a megnovelt szabad hasmagassaggal kiegészitve igazan komoly

terepképességekkel ruhazza fel a CR-V-t.

A kis tehetetlenségi nyomatéku, nagy merevségl, kimagaslé szakitdszilardsagu
alapanyagokbdl készitett karosszériaszerkezet az iparag egyik legfejlettebb konstrukcidja.
Megalkotasaba az Uj generacids, melegen sajtolt, nagy szilardsagu acélt gyarté beszallitbkat
is bevonta a Honda, e k6z6s munka gyumdlcsének tudhaté be az erésebb, még kdnnyebb
kocsitest, valamint, hogy nullarél 9 %-ra nétt a specialis fém aranya. Tovabbi fontos valtozas,
hogy a karosszériaszerkezet a korabbi 9 helyett immaron 36 %-ban tartalmaz 780 MPa, 980

MPa és 1500 MPa szilardsagi értéki acélokat.

Uj, fejlett, onhord6 padlolemez



Az elsérangu alapanyagok és a kifinomult mérndki megoldasok hatasai a CR-V (j platformjan
érhetdk leginkabb tetten. Ultramodern mivoltabdl fakaddéan kénnyebb, mint az el6z6
nemzedék, torziés merevsége pedig 25 %-kal javult. Ez természetesen az NVH-értékekre is

kedvezd hatassal volt, még kifinomultabba valt tehat a tipus és a minéségérzet is tovabb nétt.

Ezt fejeli meg a karosszériaelemek Osszeszerelésénél alkalmazott innovativ, kulénésen
hatékony kétési eljaras. A gyartasi folyamat érdekessége, hogy elséként a belsé vazat allitjak
Ossze, ezt koveti a kilsé egység, majd a kotések elkészitése, szemben a klasszikus
felallassal, mikor els6ként a kiilsé vaz szlletik meg, s azutan kerdl teritékre a belsé szerkezet,
valamint a kotések kialakitasa. Az Uj modszer jelentésen noveli a karosszériamerevséget,
miként a kritikus részeken — 40-45 mm helyett — 20 milliméterenként alkalmazott
ponthegesztések is. Lényeges adalék, hogy a modern eljarasokbdl fakadéan a kocsitest
élettartama is nagyobb lett.

A formatervezés, a gépészet és a gyartds kapcsan bevezetett Ujitasok hatdsara a teljes
kocsitest csavarodasi merevsége 35 %-kal lett jobb, mig torziés merevsége 25 %-kal nétt. Ez
egy még finomabban hangolt futdmi beépitését tette lehetbvé, igy jobb lett a mar eddig is
kival6 menetkomfort, ami természetesen megfelel az eurdpai biztonsagi szabalyoknak és

elvarasoknak, valamint még kénnyebben kezelhetévé valt az auté.

Leny(ig6z6 menetdinamika és példaértékii menetkomfort

A merev karosszériahoz tarsitott, tovabb fejlesztett futdmd hihetetlen vezetési élménnyel
ajandékozza meg a pil6tat, nem csoda, hogy a Honda szakemberei szerint ez a CR-V
torténetének leginkabb vezetékézpontu modellje. A multban alkalmazottnal sokkal fejlettebb,
Uj futomi-konstrukcié a legrosszabb mindéségl utakon is kivaldé menetkomfortot biztosit,
kuléndsképpen, hogy szamos kezelhet8séget javitd miszaki megoldast dolgoztak ki a

meérnokok.

A szélesebb karosszéria és a nagyobb tengelytav ugyancsak el6segiti a jobb Gttartast, ahogy
a nagyobb kerekek és abroncsok is. Annak dacara, hogy a szabad hasmagassag 35 mm-rel
nétt, a CR-V tdmegkdzéppontjanak talajhoz viszonyitott tAvolsaga nem valtozott.

Az ultramodern padldlemez optimalis alapként szolgalt a jelentésen tovabb fejlesztett,
magaval ragadod vezetési élményt nyujto felfliggesztés szadmara. Az Gj CR-V egy flrge és
agilis szabadidé-aut6, ami villamgyorsan, ugyanakkor kiszamithatéan reagal a pilota

parancsaira. Erre utal a tervezés soran megfogalmazott ,Eqy mozdulat, egy utasitas”filozofia



is, kihangsulyozva, hogy a CR-V minden helyzetben precizen iranyithatd, azonnal valaszol a

vezeté mozdulataira és kifejezetten gyors.

Az els6 kerekeknél alkalmazott, alsé-lengbkaros, MacPherson rendszeri felfliggesztés nagy
oldaliranyl merevséggel jarul hozza a pontos iranyithatésdghoz, hossziranyban viszont
kevésbé merev, hogy a menetkomfort is elsérangu legyen. A legujabb Civicnél is alkalmazott,
dupla fogaskerekes, elektronikus rasegitési szervokormanyt (EPS) kifejezetten a CR-V
kuldetésének és eurOpai vasarlok igényeinek megfeleléen hangoltak a fejleszték. Ez a
konstrukcié paratlanul pontos visszajelzésekkel segiti a preciz iranyitast, mindazonaltal

kifinomultan és linearisan mikodik.

Hogy minél kevesebb rezgés jusson a volanra, a kormanyrud atmeéréjét 33 mm-rel
megndvelték (ez +36% az elédmodellhez mérten), a kis tdmegl szervomotor pedig a dupla
fogaslécre kerult, nem magéara a kormanyrudra, ahogy az a hagyomanyos rendszereknél
megfigyelhetd. Sokkal konnyebbé valt a kis sebességii mandbverezés is, a kormanyelfordulasi
tartomany ugyanis 26 %-kal kisebb lett. Ez azt jelenti, hogy végallastél végallasig minddssze

2,3 fordulatot tesz a volan.

Hatul vadonatdj, multi-link lengbkarrendszer allt szolgalatba, ami nagy sebességnél is
rendkivlil stabilabba teszi a CR-V-t, és — a finom EPS-hangolassal egyutt — a kival6é
menetkomforthoz, a kiszamithaté reakciokhoz és a konnyl kezelhetéséghez is hozzajarul. A
merev hatsé stabilizatorrGd gyorsabb kanyarvételeket tesz lehetévé és mérsékeli a
karosszériaddlést, mig a gumiszilentekkel felfogatott segédkerettel még csendesebbé valt az

utastér.

Hogy a felfliggesztések kelléképpen el legyenek kilonitve a kocsitesttél és a vibraciok ne
juthassanak at a karosszériara, el6re és hatra egyarant hidraulikafolyadékkal t6ltott bakokat
épitettek. Ezzel a megoldassal eddig joforman csak luxusautoknal taldlkozhattunk, ahogy a

tovabb fejlesztett fékrendszer is a felsébb kategoridkat idézi.

A nagyobb menetbiztonsag jegyében eldl 5, hatul 8 mm-rel nagyobb atmérdji tarcsak
emésztik fel a mozgasi energiat, tehat immaron 296, illetve 300 mm-t mérhetlink. A
hatékonysagot Elektronikus Fékerd Fokozé (Electric Brake Booster, EBB) ndveli,
bevezetésével féker6 és adagolhatosag terén is kategoriaelsé lett a CR-V. Az EBB
segitségével gyorsabban és erGsebben fékezhet a vezetd, kuléndsképp, hogy a
vezérlbegység az aktudlis sebességet és a fékpedalra haté nyomoerdt figyelembe véve

hatarozza meg a kifejtett fékerd mértékét.



Agilis Vezetési Segédlet (AHA)

A CR-V el6szor kapta meg az Agilis Vezetést Tamogatd Rendszert. Ez tulajdonképpen nem
mas, mint egy elektronikusan vezérelt menetstabilizalo, amit kifejezetten az eurdpai
Gtviszonyokat és vezetési stilust alapul véve alkottak meg a mérndkok. Ahogy azt a Honda
menetbiztonsagi eszkdzeitdl megszokhattuk, szinte észrevétlendl segiti a vezetét, hogy kis és
nagy sebességnél, illetve szelid és erbtelies kormanymozdulatoknal egyarant

kockazatmentesen, kifinomultan autézhasson.

A kategoriaja egyik legkifinomultabb beltere
A vadonatuj platform végtelenul csendes és szofisztikalt, kedvezé NVH-értéki belsétér
kialakitasara adott lehet6séget. Tulajdonképpen sem a zajok és sem a rezgések nem jutnak

be az utastérbe, amihez persze a korszer( szigetel6- és tomitéanyagok is hozzajarultak.

A motorhangot a — most elséként alkalmazott — Aktiv Zajkiolté Rendszer (Active Noise
Cancellation, ANC) tartja tavol a fulektél. Az alapfelszereltségként kinalt berendezés féként
az alacsony frekvenciaju hangokat ,szliri ki”, méghozza két mikrofon segitségével, melyek
folyamatosan figyelik az utastér zajait. A rendszerhez tarsitott hangszorék szilkség esetén
olyan frekvenciaju jelet bocsatanak ki, ami kioltja a zavaré hangot. Az ANC menet kézben

mindig makaodik, figgetlenll attél, hogy a piléta bekapcsolja-e az audiorendszert.

Jocskan csokkentik az utastérbe juté motorzajt a motorhaz oldalaira, a motorhaztetére, a
tlizfalra és a mlszerfal ala helyezett szigetel6panelek, valamint az alsé burkolatok. Ezt a célt
szolgalja az egy darabbdl all6 padlokarpit is, akarcsak az A-oszlop sikjaba épitett szélvedo, a
stratégiai pontokra illesztett karosszériatomitések és hangszigetelések (pl. az oszlopok

belsejében).

Az oszlopokba integralt elvalasztok megakadalyozzak az alulrdl érkez6 hangok terjedését, a
haromrétegli ajtoszigetelések pedig kirekesztik a menetszél és az utca zajait. Mindezt un.
szigetel6blokkokkal egészitették ki, melyek az oldalablakok aljan és sarkaiban bujnak meg,

atjat allva minden zugasnak, ami a CR-V utasait zavarhatna.

Persze az a legjobb, ha nem is keletkezik zaj, ezért a karosszériaelemeket szamitégép-alapu
eljarassal (Computer Aided Engineering, CAE) tervezték meg, kis tulzassal végleg bucsut
intve a robbanasszerli hangoknak. Mindemellett hangszigetel6 betétek kerultek az els6 és

hatso kerékdobokba, valamint a padlora is, tovabb csokkentve a zajt és a vibraciot.






5. A tovabb fejlesztett miiszaki alapok jelentésen névelik a CR-V AWD hasznalati

értékét és terepképességeit

o A szabad hasmagassag nétt az elédmodellhez viszonyitva

e A Honda altal kidolgozott AWD-vezérl6szoftver legujabb verzidja még jobb
terepképességeket biztosit, és gyorsabb kanyarvételeket tesz lehetévé

e Az dsszkerékhajtasi rendszer automatikusan lekapcsolja a hatsé tengelyt, ha nincs
szukség fokozott tapadasra

Az Uj CR-V kival6 terepképességeihez mar maga a padlélemez is hozzajarul, hiszen a szabad
hasmagassag noétt az elédmodellhez mérten, a tdmegkdzéppont talajhoz viszonyitott

tavolsaga azonban nem valtozott.

Ha kihGzzuk a centit az aut6 alja és az Ut k6zott, 191 mm-t jegyezhetlink az elsékerék-hajtasu
kivitelnél és 201-et az 6sszkerekesnél. Ez azt jelenti, hogy a szabad hasmagassag mindkét
modellvaltozat esetében 35 mm-rel gyarapodott. A ndvekedésben természetesen a nagyobb
felnik és abroncsok is kdzrejatszottak, amellett, hogy a tekintélyt parancsol6 formavilagnak is

szerves részei.

A Valos Ideji Osszkerékhajtas (Real Time AWD) része az Intelligens Vezérlés (Intelligent
Control System™) igy ez a konstrukcid a Honda legujabb, legmodernebb 6sszkerekes
eréatviteli rendszere. Legfébb elénye — a kivald tapadason felil —, hogy kedvez6 Gizemanyag-
fogyasztassal és konny( iranyithatésaggal ajandékozza meg a tulajdonosokat. Alapesetben
az els6 tengelyt hajtja, de ha a szlikség ugy hozza (pl. dinamikus indulasnal) a hatsé kerekeket

is bevonja az eréleadasba.

A kardantengelyt tdbbtarcsas, elektronikus szabalyozasu, hidraulikus kuplung kapcsolja
Ossze a hatso differencialmivel, gyors és hatékony miikddést biztositva minden helyzetben.
Kis tdmege és lzemanyag-hatékony konstrukcibja a teljesitményre, a terepképességekre és
a menetbiztonsagra is pozitiv hatassal van, tovabba sokoldalibba varazsolja a modellt, hiszen
csak akkor kapcsolja be a hajtasba a hatsé tengelyt, ha tapadasvesztést érzékel, egyéb

esetekben plusz terhelés nélkul dolgozhat az eréforras.

A szoftverfrissitések hozoméanyaként az AWD rendszer imméaron 550 Nm-es (+10% az
elédmodellhez mérten) forgatdbnyomatékot is képes a kerekekre juttatni. Emellett a vonderd

elosztasa is hatékonyabba valt: akar a nyomaték 60 %-a is ,hatra kildhet6”. Ez szamottevéen



noveli a tapadast csuszds uton, egyuttal csokkenti a reakcioidét és megkonnyiti az emelkeddk

leklizdését.

Az AWD vezérldszoftverének mélyrehatd optimalizalasaval a kanyarvételi tulajdonsagok is
javultak, az elektronika ugyanis folyamatosan figyeli a sodrédas, valamint a kormanyelforditas

mértékét, és a lehetd legegyenletesebb miikddésre térekszik.



6. Kiemelked6 helykinalat — ez minden id6k legnagyobb CR-V-utastere

e A nagyobb tengelytavnak és a szélesebb kocsitestnek héla tdgasabba valhatott a
belsétér

e Nagyobb helykinalat az utasoknak, valamint — a modell torténetében elészor—
hétszemélyes valtozatban is megrendelhet6 a CR-V (AWD verzio)

e Tagas csomagtartod - a modell térténetének legnagyobb rakodonyilasaval

e A fejlett kényelmi felszerelések kdzott olyan csemegék szerepelnek, mint az egy

mozdulattal donthet6 ilések vagy a motoros mozgatasi csomagtérajtd®

A vadonatlj CR-V nemcsak sokoldalubb, kifinomultabb és min&ségibb, mint felmendgje,
hanem méretesebb is — a hosszabb tengelytdvnak és a szélesebb kialakitasnak

kdszonhetben joval béségesebb helykinalattal kecsegtet.

Minden utast tagas, kényelmes kdrnyezet varja, hiszen a tengelytav 30 mm-rel gyarapodott
(2660 mm), az els6 és hatsd Uléssor kdzotti un. tandemtavolsagot pedig 50 mm-rel
megtoldottak a tervez6k. Raadasként 5 mm-rel nagyobb lett az els6é fejtér, és hatul,
csip6magassagban az eddiginél 16 mm-rel szélesebb hely varja az utasokat. A vékonyabb és
laposabb lett a hatso kerekek elétt elhelyezett Gzemanyagtartaly is, ebbél ered a hatso tléssor
labterének 50 mm-es novekedése. Az elsd Ulések tamlait ugy formaztak, hogy minél

vékonyabbak legyenek és csak minimalis teret vonjanak el helyet a hatsé labtértél.

Az elsé Ulések négy iranyban A&llithaté (hosszirdanyban 35, figgélegesen 80 milliméteres
tartomanyban), motoros mozgatasu deréktdmasza szintén komfortos utazasokat igér, és
bizony a hlivés téli napokon a gyorsan felmelegedd, energiatakarékos Uulésfités is jo
szolgalatot tehet. Az els6 Ulések esetében minden felszereltségi szinthez jar, a hatso uUlések

futése pedig a legmagasabb felszereltségi szint része.

A modell torténetében elészor hétszemélyes utastérrel is kaphato lesz a CR-V, és a harmadik
sor nem afféle szilkségmegoldasként szolgal majd, hanem hosszabb tavokon is igénybe
vehetd, a labtér ugyanis kivételesen nagy, a hattamlak pedig 101 fokos szdget zarnak be az
ulélapokkal. A nagyobbra nyithat6 ajtdk és az integralt belsd kilincsek révén a be- és kiszallas
kdnnyedségét illetden is a kategdria egyik legjobbja a CR-V, rdadasul a hatsé Uléssor 150
mme-es tartomanyban tologathat6 el6re-héatra, ami még kényelmesebb hasznalatot és jobb

varialhatésagot jelent a gyakorlatban.



A csomagtartd befogaddképessége szintén kimagasld, és rakoddpereme is elismerést
érdemel, hiszen minden eddigi CR-V nemzedékénél nagyobb. Ha a hatsé tléseket lehaijtjuk,
1830 mm hosszu targyakat helyezhetink be (1800 mm a hétlléses kivitelnél), ami nem
kevesebb, mint 250 mm-es novekedés az el6dmodellhez mérten. Elismerésre méltoé a beltér

magassaga is — akar 19,5”-o0s vazra épulé bringat is szallithatnak a tulajdonosok.

Az Uj, egy mozdulattal donthetd, 60:40 aranyban osztott, a korabbinal kicsivel lejjebb helyezett
Uléssorral gyorsan és konnyen alakithato ki hatalmas, sikpadlés raktér. A Honda mérnokeinek
innovativ gondolkodasarol arulkodik, hogy az ulések alaphelyzetbe allitasdhoz is elég
egyetlen mozdulat.

A CR-V-t megannyi uj, modern kiegészitével tették még sokoldalubba. Az uj, két pozicidban
roégzithetd csomagtérpadidval példaul szamtalan konfiguracio, tébbek kézétt sikpadlds, nagy
targyak szallitasara is alkalmas raktér alakithato ki, és az sem elhanyagolhaté, hogy akar 100
kg-os poggyasz is bepakolhato.

A legfelsé felszereltségi szinten motoros mozgatasu csomagtérajtod is az alapfelszereltség
része Ez igencsak megkdnnyiti a hétkbznapokat és nem jar kompromisszumokkal, mivel a
maximalis nyitasi magassagot a tulajdonosok szabhatjak meg, azaz elkerilhetik, hogy pl. a
garazs falanak vagy plafonjanak Utk6zz6n az ajt6. Szintén biztonsagi célbdl jutott szerephez
a Stop-and-hold funkcié, amivel — 1185 mm alatt — barmely helyzetben leallithaté a nyitasi-

zarasi folyamat.

Az els6 Ulések kdzé ékelt tarolorekesz haromféleképpen hasznalhato, tovabb fokozva a
varidlhatésagot. ,Konzoltalca” allasban példaul egy 5,5"-os okostelefon helyezheté be, a
tulajdonos pedig elddntheti, hogy elére vagy hatra forditja a polcocskat, esetleg behelyezi a
rekeszbe. El6re forditva az okostelefon-talca alatt jokora rejtett, biztonsagos fakk bujik meg,
mig ellenkezd irdnyba behelyezve egy kisebb és egy nagyobb részre osztott tarolérekesz
alakithato ki. A talca eltavolitasaval a teljes tarol6rekesz egybenyithatd, ilyenkor egy kézitaska

vagy egy notebook is gond nélkul behelyezhetd.

A CR-V fejlettségérdl arulkodik az utastérben fellelheté négy (!) USB-aljzat. Ezek kdzil az 1,0
és az 1,5 amperessel az elsd utasok eszkdzei toltheték, a két 2,5 A-s pedig a hatsé sorban

ulék kényelmét szolgalja.

Végul, de nem utolsé feljebb ,koltdztek” az ajtokba szerelt hangszordk, igy eldl és hatul is
nagyobbak lettek az oldalzsebek (+48, illetve 63%-kal).



5 Legmagasabb felszereltségi szint esetén

7. A CR-V menetbiztonsagi szempontbdl is az iparag legjobbja, a Honda Sensing™
rendszer minden modellvaltozathoz alaparon jar

e Az U], specidlis karosszériaszerkezet és a tovabb fejlesztett menetbiztonsagi
kiegésziték hozadékaként még biztonsagosabba valt a CR-V

e Merevebb, erdsebb, kevésbé deformalédd utascella teszi biztonsagossa a
kozlekedést



e A Honda SENSING™ a legfejlettebb menetbiztonsagi eszkdzoket foglalja
magaban

e Varhatbéan a legmagasabb Euro NCAP-mindsitést kapja meg a modell

A vadonatlj CR-V-t arra torekedve tervezték, hogy menetbiztonsagi szempontbdl is a legjobb
legyen az iparagban. Fejlesztdi ugy alkottak meg a kategoriaelsé merevségi és szilardsagu
karosszériat, valamint a menetbiztonsagi eszkdzoket, hogy Otcsillagos mindsitést
szerezhessen az Euro NCAP legujabb, szigoritott toréstesztjén.

Osszhangban a Honda ,Biztonsagot mindenkinek!” jelmondataval, az Uj CR-V minden egyes

véltozata megkapja az aktiv és passziv menetbiztonsagi eszkdzoket.

Az atlagon fellli menetbiztonsag alapja a kivételesen erés és merev platform, melynek révén
minden iranybdl védve vannak az utasok. Ez a Honda &ltal megfogalmazott All Directions
Collision Safety filozéfia. Megalkotasdhoz a Fejlett KompatibilitAsi Tervezés (Advanced
Ennél a nemzedéknél mar vaznyulvanyok teljes héalézata felel az Utkdzési energia
elnyeléséért, illetve elvezetéséért az utascella iranyabdl. Az () szerkezet a frontalis, az

oldaliranyu és az aut6 hatuljat érint6é Gtk6zések soran is rendkivili biztonsagot szavatol.

A sériilés kockazatat hat specialis, i-SRS és i-Side technoldgiara épuilé légzsak csokkenti
tovabb.

Nem mehetlink el szé nélkil az — ultramodern, aktiv menetbiztonsagi és vezetést segitd
eszkdzoket magaban foglalé — Honda SENSING™ csomag mellett sem, kiilondsképpen, hogy
minden (!) modellvaltozathoz alaparon jar. Ezt a rendszert a kategéria legjobbjai kdzott tartjak
szamon, hiszen atfogd védelmet nyujt az autd utasainak. A mikddéséhez sziikséges adatokat
kulonleges kamerdk, radarok és ultramodern szenzorok szolgaltatjak, segitségiikkel a vezetd

még idében észreveheti és elkerllheti a balesetveszélyes helyzeteket.

A Honda SENSING™ az alabbi menetbiztonsagi eszk6zoket tartalmazza:
o Utkdzés Erejét Mérséklé Fékrendszer (Collision Mitigation Braking System,
CMBS): segit megallitani az autét, ha a rendszer agy érzékeli, hogy elkerllhetetlen
a frontdlis baleset. Mikddés kdzben hangokkal figyelmezteti a vezetét és —

szukség esetén — 6nmikodbéen fékez.



e Réafutdsos Utkdzésre Figyelmezteté Rendszer (Forward Collision Warning):
folyamatosan monitorozza az auté el6tti terlletet, és vizualis, illetve hangjelekkel
figyelmezteti a vezetbt, ha veszélyhelyzetet értékel.

e Savelhagyasra Figyelmeztetd Rendszer (Lane Departure Warning): figyelmezteti
a vezet6t, ha iranyjelzés nélkll 1épi &t a savelvalasztd utburkolati jelet.

e Utpalyaelhagyasra Figyelmeztetdé Rendszer (Road Departure Mitigation): a
szélvédébre helyezett kamera folyamatosan ellenérzi az auté mozgasat, és azonnal
figyelmezteti a vezet6t, ha elhagyja az utpalyat. llyen esetekben az Elektronikus
szervokorméany (Electric Power Steering, EPS) automatikusan ugy iranyitja a
jarmivet, hogy savjaban maradjon, s6t ha a helyzet Ugy kivanja, automatikusan
fékezni kezd. A rendszert természetesen barmikor kikapcsolhatja a vezeté.

e Savtarto Asszisztens (Lane Keeping Assist System, LKAS): ha a vezetd iranyjelzés
nélkul kozelit a savelvalaszté utburkolati jelhez, a rendszer el6szor hangjelekkel
figyelmezteti, majd évatosan visszakormanyozza az autét a sav kdzepére.

o Adaptiv Sebességrogzité (Adaptive Cruise Control, ACC): segitségével a vezetd
maga szabhatja meg a sebességet, illetve a kbvetési tavolsagot az eldl halado
autéhoz viszonyitva, igy valtoz6 forgalmi viszonyok kozétt is hasznalhaté a
tempomat.

o Kozuti Jelzétabla Felismerd Rendszer (Traffic Sign Recognition): automatikusan
beazonositja a kozuti jelzétablakat, és megjeleniti 6ket a kdzponti, digitalis
miszeregységen (DIlI).

¢ |Intelligens Sebesség Asszisztens (Intelligent Speed Assistance, ISA): az Adaptiv
Sebességrogzité és a Kozuti Jelzbtabla Felismer6 Rendszer képességeit
kihasznélva mindig arra a sebességre allitia be az autét, amit a legutébbi tabla
jelzett.

¢ Intelligens Adaptiv Sebességrogzitd (Intelligent Adaptive Cruise Control, i-ACC):
ez a rendszer a 2015-6s CR-V-ben deblitélt, Iényege, hogy a tdbbsavos utakon
(pl. autéuton, autépalyan) képes megjésolni, hogy a — szomszédos savban haladé
— auto iranyvaltasra készil-e. A Honda altal fejlesztett Agilis Vezetést Tamogato
Rendszer (AHA) rendszert kifejezetten az eurdpai Utviszonyokat és vezetési
stilusokat figyelembe véve alkottdk meg a mérnokok. Ez lehetévé teszi, hogy az uj
CR-V a tébbi jarml helyzetét és szandékat figyelembe véve hatarozza meg

sebességét, tehat még nagyobb biztonsagban telhet az utazas.

Ezek az eszk6zok, illetve kiegészitdék szintén szerepelnek a vadonatuj CR-V felszereltségi

listajan:



o Holttérfigyeld Rendszer (Blind Spot Information): radarokkal pasztazza a jarmii
koérnyezetét és azonnal szdl, ha egy masik kozlekedd ,bujik meg” a nem lathaté
részeken.

e Kitolatast Segit6 Rendszer (Cross Traffic Monitor): az auté hatuljaba integralt
radarszenzorok adatait elemzi, és figyelmezteti a pil6tat, ha tolatds kdzben
valamelyik irdnybdl masik kdzlekedd érkezik.

e Valtozd szogalldsu tolatbkamera: teljes lathatésagot és biztonsagot ad
hatrameneti fokozatban. Alapesetben 130 fok a latdészdg, széles latdszognél

fuggélegesen és vizszintesen egyarant 180 fok.

A gyorsitasnal, fékezésnél és kanyarodasnal is biztos utfekvést garantdld Menetstabilizald
Elektronika (Vehicle Stability Assist, VSA) és az abroncsokat figyelé6 Guminyomas-ellenérzé

Rendszer (Tyre Pressure Monitoring System, TPMS) szintén szériafelszereltség.



Miiszaki adatok

o Az adatok csak tajékoztato jellegliek, a valtozas jogat a gyarto fenntartja.
e Az uUzemanyag-fogyasztdsra és szén-dioxid-kibocsatasra vonatkozé adatok még
végsd homologizacié elbtt allnak.
e Karosszeéria és futomdii
o Otajtés, 6t- vagy hétszemélyes szabadid6-auté énhord6 karosszériaval.

o 1,5 literes VTEC TURBO eréforras, kétféle valto, els6- vagy négykerékhajtas.

EROFORRAS 1.5 VTEC TURBO (6MT) | 1.5 VTEC TURBO (CVT)
Hengerenként . .
. Hengerenként négyszelepes
négyszelepes
Furat x l6ket mm 73,0 X 89,5
Osszlokettérfogat | cm3 1498
Sritési viszony 10,3
FWD: 127 kW/173 LE
Csulcsteljesitmény .
(motor) KW/LE AWD: 127 KW/173 LE AWD: 142 kW/193 LE
[f./perc 5600 f./perc
Legnagyobb FWD: 220 Nm
forgatonyomaték | Nm _ AWD: 243 Nm
(motor) AWD: 220 Nm
[f./perc 1900-5000 f./perc (6MT) 2000-5000 f./perc (CVT)
Uzemanyag tipusa 95-6s, 6lommentes | 95-6s, 6lommentes
EROATVITEL 1.5 VTEC | 1.5 VTEC | 1.5 VTEC TURBO
TURBO (6MT, | TURBO (6MT, | (CVT)
FWD) AWD)
Véltéfokozatok 1.
attételei 3,642 3,642
2 2,08 2,08
3 1,361 1,361
A 1,023 1,023
e 0,829 0,829
6 0,686 0,686
Elére - - 0,405-2,645
Tolatéfokozat 3,673 3,583 1,264-1,857
Végattétel 4,705 4,764 5,362




FELFUGGESZTES

= o]] MacPherson rendszerii
Hatul Multi-link rendszer(
KORMANYZAS

Konstrukcio

Dupla fogaskerekes, fogasléces, elektronikus
rasegitéssel

Kormanyfordulatok szama (végallastol
végallasig) 2,34
Fordul6kor sugara (a kerekeknél mérve)

11,0
Fordulokér sugara (a karosszéria szélsé
pontjain mérve) 11,9

FEKRENDSZER
El6l HGtott tarcsa
Hatul TOmor tarcsa

MERET- ES TOMEGADATOK

Teljes hosszuséag mm 4600
Teljes szélesség kiilsd tukrokkel mm 2117,2
Teljes magassag mm FWD: 1679/AWD: 1689
Tengelytav mm FWD: 2662/AWD: 2663

mm FWD: 191 mm
Szabad hasmagasséag

AWD: 201 mm
Csomagtér befogaddképessége (VDA | liter Otiiléses, hatso ilések lehajtva: 1756
szabvany szerint) (panoramatetdvel 1638)
(Ulések ledontve, az ablakok vonalaig Hétlléses, 2. és 3. lléssor lehajtva: TBC
mérve)
Hétuléses, 3. Uléssor lehajtva: 472

Csomagtér befogaddképessége (VDA | liter Otiiléses, hatso (ilések lehajtva: 1123

szabvany szerint)

(Ulések ledontve, a tet6 vonalaig mérve)

Hétlléses, 2. és 3. Uléssor lehajtva: TBC

Hétlléses, 3. Uléssor lehajtva: TBC

Otiiléses: 561




Csomagtér befogaddképessége (VDA | liter Hétlléses: 150
szabvany szerint, minden ulés
alaphelyzetben)
Menetkész tomeg kg FWD: 1501-1523 AWD: 1598-1705
kg kg
AWD: TBC
Megengedett legnagyobb 6ssztémeg kg FWD: 2150 kg AWD: 2350 kg
AWD: TBC
Fékezett vontatmany legnagyobb témege | kg FWD: 2000 kg AWD: 1500 kg
(kg)
AWD: 2000 kg
Fékezetlen  vontatmany  legnagyobb | kg FWD: 600 kg AWD: 600 kg
témege (kg)
AWD: 600 kg

Uzemanyagtartaly befogadoképessége liter 57 liter
KEREKEK ES ABRONCSOK
Kerekek 17x7,5J AW (FWD) 18x7,5J AW

18x7,5J AW (FWD/AWD) 19x7,5J AW

19x7,5J AW (AWD)
Abroncsok 235/65 R17 (FWD) 235/60 R18

235/60 R18 (FWD/AWD) 235/55 R19

235/55 R19 (AWD)
TELJESITMENY
Végsebesség (km/h) FWD: 210 km/h AWD: 200 km/h

AWD: 208 km/h
Gyorsulas (0-100 km/h) FWD:9,2-93s AWD: 10,0 s

AWD: 9,3-93s

SZEN-DIOXID-KIBOCSATAS

ES UZEMANYAG-
FOGYASZTAS
NEDC

1.5 VTEC TURBO (6MT)

1.5 VTEC TURBO (CVT)

Varosban CO:2 g/km

FWD: 169 g/km

AWD: 175 g/lkm

AWD: 197 g/km




Véaroson kivil CO2 | g/km FWD: 128 g/km AWD: 141 g/km
AWD: 137 g/km
Kombinalt CO2 g/km FWD: 143 g/km AWD: 162 g/km
AWD: 151 g/km
Varosi [/100km | FWD: 7,4 1/100km (38,2 | AWD: 8,6 1/100km (32,8 mpg)
Uzemanyag- (mpg) mpg)
fogyasztas
AWD: 7,6 [/100km
(37.16mpQ)
Varoson kivdli | /100km | FWD: 5,6 1/100km (50,4 | AWD: 6,2 I/100km (45,6 mpg)
Uzemanyag- (mpQ) mpg)
fogyasztas
AWD: 6,0 [/100km
(47,08mph)
Kombinalt [/100km | FWD: 6,3 /100 km (44,8 | AWD: 7,11/100 km (39,8 mpg)
uzemanyag- (mpg) mpg)
fogyasztas

AWD: 6,6 /100 km

(42,8mpQ)

A magyarorszagi forgalmazas el6re lathatélag 2018. oktéber kézepén kezdédik el.




