HONDA

The Power of Dreams

Honda CBR1000RR Fireblade SP - 2017

A modellfrissités f6bb elemei:

A Honda CBR1000RR Fireblade SP a Total Control filozéfia egy Uj szintjét képviseli. Hala a 15
kilos sulycs6kkenésnek és a motorerd 8 kW-os nbvekedésének a teljesitmény/suly arany 14
szazalékkal lett kedvezébb, ami a valaha volt legjobb érték a Fireblade térténetében. Az SP
nemcsak visszavaltas-asszisztenssel (Downshift Assist), gyorsvaltéval (Quick Shift) és
elektronikusan vezérelt Ohlins Electronic Control futémiivel segiti a motorozast, hanem a
kipérgés- (Honda Selectable Torque Control) és az uj blokkolasgatlo is az alapfelszereltség
része, sét a motorfék- (Selectable Engine Brake), az lizemmdd- (Riding Mode Select System)
és a teljesitmény-szabalyozé (Power Selector) is alaparon jar a modellhez. Az RC213V-S
MotoGP-motorbdl atvett miiszaki alapok egyedtilallo vezetési éiményt, egyszersmind minden
korabbinal révidebb kéridbket garantalnak.
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1. Bevezetés

1992. Valami egészen Uj kavarta fel a motorkerékparok vilaganak allovizét. Egy radikalis
gondolat a Honda mérnodkeitél, ami a lehetd legkedvezdbb suly/léerd aranyt helyezte
kézéppontba. Ez hivta életre a legendas CBR9O00ORR Fireblade-et, a tokéletes egyensuly
szimbolumat.

Kisebb volt, mint a hasonld dsszldket-térfogatu gyorsasagi motorok, és joval flirgébb is, hiszen
a négyhengeres hajtdému elképesztéen erésnek bizonyult. A Fireblade orokre megvaltoztatta a
nyilt kategorias sportmotorokkal szembeni elvarasokat, azaz a kiemelked6 motorerd és
végsebesseég helyett a valddi gyorsasag lett a kbvetelmény.
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Bar az elmult 25 évben sok-sok valtoztatdson és modellfrissitésen esett at a Fireblade,
alapvetd koncepciéja mit sem valtozott: tokéletes kontroll minden helyzetben. Az 1992 6ta
napvilagot latott generaciok egytdl egyig az eredeti Fireblade szellemiségében fogantak, s
kiegyensulyozottsagukbdl fakaddéan nemcsak versenypalyan, hanem koézaton is atuté
élménnyel ajandékoztak meg a tulajdonosokat.

Eszményi felépitése az utcai versenyek legsikeresebb szerepl6jévé tette a Fireblade-et, ezt
bizonyitja, hogy a vilag legextrémebb motorversenyeként szamon tartott Man-szigeti TT-n
példaul 23 alkalommal gy6zedelmeskedett.

A Fireblade 25. sziletésnapjara egy egészen kulonleges modellel rukkoltak el a Honda
fejleszt6i. A CBR1000RR Fireblade SP tervezésénél szintén az eszményi suly/léer§ arany
elérése volt a cél, amellett, hogy a jelenkor legmodernebb miiszaki megoldasai segitik a
hatékony kanyarodast, gyorsitast és fékezést. Ennek megfeleléen a 2017-es Fireblade SP
jéval konnyebb, mint a lek6szondé nemzedék, ugyanakkor sokkal er6sebb és elektronikai
rendszere is joval fejlettebb. Ez mar a Total Control filozéfia egy teljesen Uj szintje,minden, ami
egy Honda CBR1000RR Fireblade SP-tél elvarhaté, sét annal is tobb.

Mr. M. Sato projektvezet6:

A literes gyorsasagi motorkerékparok tulnyomoé tébbségénél a kimagaslo motoreré all a
fejlesztés kbzéppontjaban, mi azonban most is arra térekedtiink, hogy élmény legyen kezelni
és iranyitani a gépet. Legfébb szandékunk az volt, hogy olyan motorkerékpar sziilessen, ami
kiragad a hétk6znapokbdl, nem mellesleg feliilmulhatatlanul agilis.

A legelsé CBR900ORR fontos mérféldké volt a Honda térténetében, olyasvalami, ami egy életre
inspiraciot adott a sulycsékkentéshez és a teljesitménynéveléshez, no, meg persze ahhoz,
hogy a Total Control ujabb és ujabb szintjeit ostromoljuk. Ezért fejlesztettiik tékélyre az
elektronikai rendszert is - minden szituacioban segqit iranyitas alatt tartani a motort.

Mit igér tehat az dj Fireblade a vasarloknak? Egyszer(i: a motorozas tiszta élvezetét.”
CBR1000RR Fireblade SP — A Total Control uj szintje

2. Attekintés

Az Uj Fireblade SP-t illetéen harom f6 valtozast érdemes kiemelnunk: kisebb témeg, nagyobb
teljesitmény és hatékony elektronikai rendszer.

Utobbi allandd, finoman szabalyozhaté tdamogatast nyujt a vezetének, még gyorsabb, illetve
biztonsagosabb motorozast garantalva versenypalyan és kozuton. A rendszer lelke az
Ottengelyes Inertial Measurement Unit (IMU), azaz inerciamér6-egység, ami - minden
helyzetben - képes pontosan érzékelni, hogy éppen mi torténik a motorkerékparral. Ez
szorosan egyUuttmikodik a kipdrgésgatldéval (Honda Selectable Torque Control - HSTC), és az
FI-ECU, valamint az elektronikus gazmarkolat (Throttle By Wire, TBW) révén precizen
szabalyozza a hatso kerék tapadasat. Az Uj ABS (szintén az IMU vezéreli) mellett agynevezett
hatsékerékelemelkedés-gatlod (Rear Lift Control, RLC) is szerepel a CBR1000RR Fireblade SP
technikai arzenaljaban, tehat az intenziv lassitasoknal is biztonsagban érezheti magat a
vezetd. Ha az els6é és hatsé kerék forgasi sebessége kozott tul nagy a kildénbség, az
egykerekezés-gatld (Wheelie Control) avatkozik be a beallitdsoknak megfeleléen.

Az IMU a futémii-szabélyozo6 (Ohlins Objective Based Tuning Interface) feltigyeletét is ellatja,

azaz annak tukrében hatarozza meg a huzd- és nyomofokozati csillapitast, hogy az adott
pillanatban mit csinal a motorkerékpar. A karakterisztika moédositasat az Ohlins Electronic
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Control (S-EC) rendszer, illetve az elektromotorokkal szabalyozhaté elsé villa és kdzponti
hatso rugdstag teszi lehetévé. Mindez a kezelhet6ség teljesen Uj szintjét hozza el a pilotak
szamara, méghozza olyan kdzvetlen - futdmi feldl érkez6 - visszajelzésekkel megspékelve,
ami a lehet6 legprecizebb iranyitast szavatolja. A funkciok kdzuton és versenypalyan egyarant
kivalban milkoédnek, Uj korszak vette hat kezdetét a Honda szupersportmotorjainak
torténetében.

Mikor az S-EC modositja a felfliggesztés beallitasait, a kiporgésgatlé (Honda Selectable
Torque Control - HSTC) folyamatosan figyeli a hatsé kerék tapadasat, és az IMU, az FI-ECU,
valamint a TBW altal pontosan szabalyozza a tapadast, azon tulmenden, hogy az
egykerekezés-gatlo is készenlétben all.

Sokoldalu motorrdl 1évén sz6, a mlszeregység harom fébb megjelenitési modot kinal fel. A
Street kozuton, a Circuit versenypalyan, a Mechanic pedig a szervizelésnél nyer
létjogosultsagot, kdzos jellemvonasuk, hogy minden fontos adatot megmutatnak a piléta
szamara. Hogy mely értékek jelenjenek meg, tulajdonképpen a vezet§ donti el, a
folyadékkristalyos kijelz6 - akarcsak a RC213V-S esetében - tokéletesen személyre szabhato.

Bar az elektronikai rendszer ujdonsag a Fireblade-en, abszolut illik az 1992-es, eredeti
elképzeléshez, s nagyban hozzajarul az idealis suly/léer6 arany eléréséhez. Maga az
er6forras gyorsabban és magasabbra porog fel, egyuttal nétt a sdritési viszony és a
szelepvezérlés sem a régi mar. Az elekitronikus gazmarkolat (most elséként kertlt fel
négyhengeres Hondara) és a gazallasérzékel6-szenzor (Acceleration Position Sensor, APS)
fejlesztését az RC213V-S inspiralta.

A valtoztatasok hatasara jelentésen gyarapodott a forgatdnyomaték és a teljesitmény az alsé
fordulatszam-tartomanyban, és a felsd régidéban is klasszisokkal er6sebbé valt a haromféle
uzemmodban hasznalhaté modell - a 8 kW-o0s plusszal 141 kW-ra, azaz 191,76 LE-re (13 000
f./perc) kuszott fel a csucsteljesitmény. A gyorsvaltd, a visszavaltas-asszisztens és az (j
nyomatékhatarolos tengelykapcsolé alapfelszereltségként jar a CBR1000RR Fireblade SP-
hez,

akarcsak a magnéziumbdl készilé és egyéb kis tomegl alkatrészek, melyeknek
készénhetéen 2 kilogrammal kdénnyebbé valhatott az eréforras. Tovabbi sulycsokkentést
hozott, egyszersmind a tdmeg-kézéppontositast segitette elé az uj, titan kipufogérendszer és
a szintén titanbdl készllé Gzemanyagtartaly. A CBR1000RR Fireblade SP 6sszességében 15
kilogrammot veszitett sulyabdl, igy nedvestdmege csupan 195 kg.

A hidvaz merevségét részegységenként hataroztdk meg, s Uj, merevebb hatsé lengdvillat
alkalmaztak, amely még inkdbb passzol hozza. Konnyebb lett a hatsé segédvaz és a
kerékgarnitura is, a négydugattyds Brembo monoblokk nyergekre épulé fékrendszerbe pedig
palyahasznalatra is alkalmas fékbetétek kerultek.

A Fireblade SP idomzata nemcsak agressziv, hanem a nagy teljesitmény tamasztotta
kdvetelményeknek is megfelel. Karcsubb és kisebb lett, mint az elédmodell, s egyszemélyes
Uléssel tarsitottak a tervez6k. A piros alapu, trikolor fényezés a Honda motorsport-
torténelmére utal, mig a fénydiddas vilagitas a kivalé latasi viszonyokért felel.

3. Fobb jellemzdk

3.1 Futomii és elektronika

* Inerciamer6-egység (Inertial Measurement Unit, IMU)
» Ohlins Electronic Control (S-EC) felfiggesztés
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« Honda Selectable Torque Control (Honda Allithaté Nyomatékszabalyoz6, HSTC)
* Cornering ABS (kanyar-ABS)
* Uzemmoddvalaszté-rendszer (Riding Mode Select System, RMSS)

A Fireblade SP az elsé Honda motorkerékpar, amely megkapta az Ohlins S-EC futom(ivet
(elél 43 mm NIX30 villa, hatul TTX36 kézponti hatsé rugdstag).

A futdmiszabalyoz6-egység (SCU) a hossz- és keresztiranyu délésre, valamint a legyezési
szdgsebességre vonatkozé adatokat az oOttengelyes (harom a gyorsulast, ketté a
szdgsebesseéget figyeli), 40 g-s Bosch MM5.10 IMU giroszkoptdl kapja, amelyet - a tdmeg-
kézéppontositas jegyében - a jarmi kdzéptajan helyeztek el. Ez az apré berendezés a
kerekek forgasi sebességét, a motor fordulatszamat, az aktualis féker6t és a gazallast
monitorozza, s mindig a vezetd altal kivalasztott izemmaddnak megfeleléen valtoztatja a huzoé-
és nyomofokozati csillapitast egyszerli motorozas, illetve intenziv gyorsitas, fékezés és
kanyarodas soran.

Hogy minden helyzetben idealis legyen a miikddés, harom aktiv és harom manualis tzemmad
all a piléta rendelkezésére, a lengéscsillapitok szelepeit Iéptetdmotorokkal szabalyozza a
rendszer. Az Active Uzemmoddok (A1: Fast, A2: Enjoy, A3: Safety) mindig az aktualis
helyzetnek megfeleléen befolyasoljdk a csillapitast, egyszersmind lehetéséget adnak a
tulajdonosnak, hogy a lehetd legfinomabban hangolja a rugodstagokat. A harom Manual
fokozat (M1, M2 és M3) teljes szabadsagot ad a karakterisztika meghatarozasaban, mindenrél
a vezetd, illetve a szerel6 dont.

Az elektronikus szabalyozérendszer szamtalan aktiv beallitast vonultat fel, igy motorosok
széles taboranak lehet idedlis az uj CBR. Igen hasznos kiegészit6 az uj ABS is, hiszen extrém
fékezésnél is biztos tapadast garantal a hatsé abroncs szamara. Ha ugy érzékeli, hogy a
kerék felemelkedik, automatikusan megemeli a motor orrat, majd a lassitast kdvetéen ismét az
idealis mértékre huzza 6ssze a teleszképokat. Ez az eszkdéz az IMU gyorsulasi adatait (két
tengelyét) haszndlja fel, s kiszamolja a tdomegkdzéppont emelkedésének sebességét és
iranyat, valamint az oldalgyorsulast (ez merdleges az emelkedés iranyara), méghozza ugy,
hogy az els6 kereket tekinti alappontnak.

Az Uj ABS az iveken is kifinomult, hatékony fékezést biztosit. Mikddésének lIényege, hogy az
ABS-modul folyamatosan ellenérzi az IMU adatait, az els6 és hatso kerék forgasi sebességét,
valamint a motor délésszdgét, s ennek megfeleléen adagolja a fékerét, még vészfékezésnél
is. Emellett az elsd és hatsd kerék csuszasat is ,szemmel tartja”, s ezt figyelembe véve
hatarozza meg az ABS nyomasvesztésének aktualis kuszobértékét. Az uj ABS kimagaslo
menetbiztonsaggal ruhdzza fel a motort az erés fékezéseknél, és jelentésen megkonnyiti a
csuszashataron motorozast versenypalyan.

Az EBC funkcidinak és a HSTC egykerekezés-gatlojanak elkulonitésével egészen egyedi
hangolas is beallithatd, igy maximalis a vezetési élmény, és az aktiv menetbiztonsagi
eszk6zok dacara nem érzi magat ,utasnak” a piléta. Valdban Uj szintre Iépett a Total Control
filozofia...

Miként az RC213V-S, a CBR1000RR Fireblade SP is szines, folyadékkristalyos (TFT)
muiszeregységet kapott, amely gyorsan attekinthet6, logikus formaban tarja adatait a vezet6
elé. Erényei kdzé tartozik, hogy automatikusan valtoztatja a hattérvilagitas fényerejét, s akar
1000 cd/m?®-es fénysdiriiségre is képes. Emellett harom (izemmadot tartogat a vezeté szamara:
a Street kdzuton, a Circuit versenypalyan, a Mechanic pedig a szervizelésnél fontos adatokat
jeleniti meg.

Street allasban nemcsak a motorizemmad (1-3 és USER 1-2) adatai jelennek meg, hanem a
teliesitményszabalyozé (P), a kipdrgésgatlé (T), a motorfék-szabalyoz6 (EB) és a futdomi (S)
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paraméterei is. Circuit Uzemmoddban a Street adatai mellett a kéridd, a kérdk szama és a
legjobb korhoz viszonyitott eltérés is megtekinthetd, mig Mechanic allasban a sebesség, az
aktualis valtofokozat, a gazmarkolatallas, a hitéfolyadék hdémérséklete és az
akkumulatorfesziiltség olvashaté le.

A Mode 1 (FAST) a teljes motorerét kiaknazhatova teszi, és egyenletes teljesitményleadassal,
valamint kemény futémii-beallitassal seqiti a koridék lefaragasat. Emellett csak kis mértékben
engedni beavatkozni a kipérgésgatlot (HSTC) és a motorfék-szabalyozét (EBC), hogy a piléta
szabadon feszegethesse sajat korlatait. A Mode 2 (FUN) az elsé harom sebességfokozatban
valamelyest visszafogja a teljesitményt, illetve a teljesitményleadas intenzitasat, kdzepes
HSTC- és erb6s EB-beavatkozast enged, a csillapitas erejét pedig kdzepesre allitia. A Mode 3
(SAFE) az els6 négy sebességfokozatban tompitja a teljesitményt, illetve a teljesitményleadas
intenzitasat, er6s HSTC- és EB-beavatkozast enged, s puhara veszi a csillapitast.

A két USER uUzemmoddban szabadon valtoztathatok és kombinalhaték a kulonféle
paraméterek, illetve Uzemmoddok, a HSTC és a futoml beallitasai pedig barmikor
modosithatok a kormanyon elhelyezett kapcsoldkonzol le-fel gombjaival.

Uzemmédok

HESD

Elektronikus
Elektronikus futémdi-

(Power Selector, P)

Teljesitményszabalyozé

(Honda Selectable Torque Control, T)

Honda Allithat6 Nyomatékszabalyozé

Motorfék-szabalyozé
(Selectable Engine
Brake Control, EB)

szabélyoz6 (Ohlins
Electronic Control, EC-
S)

szabdalyozasu kormany-
lengéscsillapité (Honda
Electronic Steering
Damper)

Gyorsvalté (Quick
Shifter)

Blokkolsgatlo (ABS)

Attekintés AP, T, EB és S bedllitasait, valamint az alabb olvashaté funkcidkat kombinalja
Elérhetd MODES 1-3: Gyarilag ajanlott beallitds (ElSre beallitott, nem allithatd egyedi paraméterek)
izemmddok - -
szama USER 1-2: A felhasznalé allithatja be (allithaté egyedi paraméterek)
Beviteli PR . . . Lz
P Uzemmdd kivalasztasa a A és ¥ gombbal (ha a gazmarkolat alapallasban van)
miveletek
Rendszer, amia Rendszer, ami a futémli||Rendszer, ami a kormany:- . n Megfy}kadalyoz'za'az e'\'so
< 2 s PN Asszisztensrendszer, ami kerék blokkolasat erés
" . ” " P . s motorfék erejét karakterisztikajat lengéscsillapitd P . o lles £ .
i R Rendszer, ami a gazreakciok Rendszer, ami a hatsé kerékre jutd . . ) . o sas lehetdve teszi, hogy a vezetd ||fékezésnél. Egyenesben és
Attekintés TR 3 L N szabalyozza a valtoztatja az aktudlis karakterisztikdjat . P 3 .
karakterisztikdjat valtoztatja hajtéerdt szabalyozza . . . . . , kuplunghasznalat nélkdl kanyarban is hatékony, a
gazmarkolat zart viszonyoknak valtoztatja a sebességnek . P . LA
PSS P . valtson fel hatso kerék elemelkedését
allasanal megfeleléen megfeleléen )
is meggatolja.
Lehetséges . PR Szint 1-t8l 9-ig . P, A1~A3 Beavatkozas erésségének
bedllitasok Szint 1-t81 5-ig és kikapcsolas Szint 1-t81 3-ig M1~M3 (Manualis) - -

szintjei: fel ésle 3-3

Power Selecion

5 Lavels
Ouigent | Thiwans
Chaw BLIROINTCE | TR

Hondas Seleciable
uwe Control
B Lavels + O

Seleciable Engine

Braks Confrol
3 Lavwels

A

OHLING Smart EC
BUANUAL 3 MODE

3 MODE

MODE 1 Contral intansstion: Control intarsention:

[ MooEd | 1 | e | o | o | A1
MODE 2 | lﬂﬂ'III.llﬂlll Control intearstion: Control Intemsstion: AZ
Fisn rieng litth geantly Moderate Moderate
MODE 3 | Seemtie Control intarsention: Control intarsention:

[ Weileibity | 3 | e Extesmive Extermive A3
USHE"'E 1 Chooss a8 ths Chooss s thes Chosss as tha -
... .1 ride likes rider Bhss rider likan rider Bss

Pt
UEE'IE Chooss as tha Chooss s thes Chosss as tha Chaoss s Hhe
BELETARAY B rided likes rider Bhss rides likes rider Mass
prafarance

A valtas esedékességére figyelmeztetd lampa (Shift-Up Indicator) 6t vizszintesen elhelyezett,
fehér fénydiodabdl all 6ssze, s azonnal villogni kezd, ha a motor fordulatszama éatlépi az elére
meghatarozott értéket. A milszeregység nem csak sebesség- és fordulatszammeérét foglal
magaban, az aktualis sebességfokozatot, a hiitéfolyadék hémérsékletét, a megtett

=
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Osszkilométerek szamat és a gyorsvalté allapotat is megjeleniti, sét két napi kilométer-
szamlalot is magaban foglal.

Emellett a fedélzeti szamitégép kiszamolja a pillanatnyi és atlagfogyasztast, a napi kilométer-
szamlalokhoz kapcsolt fogyasztast, az atlagsebességet, a gyujtaskapcsolé megnyomasa 6ta
eltelt id6t, a felhasznalhaté Uzemanyag-mennyiséget és a megtehet6 kilométerek szamat (ha
a vezetd ugy kivanja). Ez utébbi informacié a képerny6 jobb alsé sarkaban jelenik meg. A
fels6é kijelzd lehetéséget ad a valtas esedékességére figyelmeztetd lampa hatarértékének
beallitdsara, valamint megosztja az akkumulatorfesziltséget, a gazmarkolat allasat, a naptarat
és a tulajdonos altal el6re meghatarozott szoveget.

Meter indicators

= Shift indicator
{T) Torque Control Tachometer

{7} Torque Control Off Speedometer
Gear position
o AN =
(& ®he—— Sk s
E ) Tum signal
o ||| @

N Noutrai goar
Jeso wesD

i) Engine

Onboard computer (Bottom row) S

“Digital

Az Uzemmoddok koézott a bal kapcsoldkonzol jobb oldali gombjaval valthat a pildta, e felett
talalhato a le-fel kapcsold, amivel a megjelenitendd informaciokrdl donthet.

3.2 Vaz és futomii

* 195 kg nedves tdmeg

* Részegységenként eltéré merevségil vaz

* Merevebb lengdbvilla

+ Konnyebb segédvaz

» Titan Uzemanyagtartaly

* Négydugattyus, radialisan régzitett Brembo monoblokk féknyergek
« Ujratervezett felnik

+ Agressziv megjelenési idomzat minimalista stilusban

Azdaltal, hogy a modell 15 kiloval kdnnyebb és 8 kW-tal er6sebb lett, viselkedése is
megvaltozott: még kezesebbé valt. Ehhez a 23 fokos villaszdg és a 96 milliméteres utanfutas
éppugy hozzajarul, mint az Ureges, présontésii hidvaz, melynek merevségét
részegységenként hataroztak meg.

Ezenfelll falvastagsaga is kisebb lett, igy tovabbi 300 grammot sikerilt sporolnia a
meérnodkoknek - az ilyen kifinomult miiszaki megoldasoknak készdnheté a mindéssze 195 kilds
nedvestdmeg. Bar a vaz Kkeresztiranyu merevsége nem valtozott, 10 szazalékkal
rugalmasabba valt, kovetkezésképpen gyorsabban reagal a futdmi mozgasaira és precizebb
kezelhet6séget garantal. Emellett a jarmi tehetetlensége is csdkkent - oldaliranyban 15, a
hosszanti tengely menti elfordulasnal pedig 10 szazalékkal. Az elektronikus szabalyozasu
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kormany-lengéscsillapité (Honda Electronic Steering Damper, HESD) észrevétlendil stabilizalja
a motort.

Akarcsak a vaz esetében, az aluminium Unit Pro-Link lengévillanal is csOkkentették a
falvastagsagot. Az Uj egység 100 grammal kénnyebb, mint az elédmodellnél alkalmazotté,
holott hajlitoszilardsaga megegyezik, torziés merevsége pedig javult.

A présontési, aluminium segédvaz attervezésével tovabbi 800 grammot sikertlt lefaragni a
modell témegébdl, nem mellesleg tdmeg-kdzéppontositas szempontjabdl is jobb lett a
CBR1000RR Fireblade SP. A tengelytavot 1404, az ulésmagassagot 820 milliméterben
hataroztak meg a mérnokok,

s a lehetd legalacsonyabbra helyezték az Gzemanyagtankot, hogy a sulypont minél kdzelebb
kerlljon a talajhoz. A 16 literes tartaly - a Honda sorozatgyartasi modelljeinek torténetében
elbészor - titanbol készult, méghozza kildonlegesen preciz és részletes tervrajz alapjan. Ha
acélbdl gyartanak a Honda munkatarsai, 1,3 kiléval lenne nehezebb, raadasul ndvelné a
tehetetlenségi nyomatékot és szembe menne a tdmeg-kézéppontositasi térekvéseknek.

A radidlisan rogzitett, négydugattyus Brembo monoblokk féknyergekbe nagy surlédasu
betétek kerlltek, melyek felmelegedve is hatékonyan lassitijdk a motort, ezaltal a
palyahasznalatot is jobban birjak. Miként a tobbi féegység, az uj Y-kullérél felismerhet6
aluminiumfelnik is ledobtak némi sulyt, egészen pontosan 100 grammot. Aprénak tiné
valtoztatds, de komoly jelentésége van, miként a kivalé tapadasu, 120/70 R17, illetve 190/50
R17 méretli gumikbdl dsszeallitott abroncsgarnituranak is.

A CBR1000RR Fireblade SP megjelenését két szoéval irhatjuk le a legérzékletesebben:
minimalista és dinamikus. Fejleszt6csapata a lehetd legkompaktabb konstrukciora torekedett,
egyszersmind minimalisra csokkentette a fels6 és kdzépsd idomok fellletének méretét. Az
,elére sulyozott" formaterv és a markans vonalvezetés agressziv megjelenést kdlcsonodz,
ehhez tarsulnak a precizen kidolgozott részletek, valamint az elsérangu fényezés és az
egyedulalléan modern miszakisag.

Hogy mekkora valtozasok torténtek a kifuté valtozathoz mérten, mi sem példazhatna jobban,
mint hogy a fels6 idomok magassagaban 24 milliméterrel csdkkent a modell szélessége.
Mindez aerodinamikai szempontbdl is rendkivil fontos, ugyanis az idomok és a fényszorok
ugy szabalyozzak a leveg6 aramlasat, hogy még stabilabb legyen az uj CBR1000RR
Fireblade SP. Ha a pil6ta versenypozicidban, a szélvédé mdgé huzddva réja a kéroket, szinte
alig éri a menetszél, mig kozuti testtartasban a légnyomas egyenletesen oszlik el a vallon, a
haton és a torzs két oldalan.

A kOzépsoé oldalelemek atrajzolasaval 18 milliméterrel csokkent a szélesség, s kozel kétszeres
mennyiségul leveg6 jut az RAD légbedmldjébe, a menetszél nagy részét ugyanis ide vezeti az
idomzat. A térdnek kialakitott fellilet magassagaban 15 milliméterrel lett karcsubb a gép, s az
Uzemanyagtartaly, valamint az - egyszemélyes - Ulés talalkozasi pontjanal is vékonyabba valt.

Ahogy az egy ultramodern gyorsasagi motortdl elvarhatd, a lampatestekben eldl és hatul
egyarant LED-ek dolgoznak, s a szimmetriara is Ugyeltek a tervez6k: mindkét elsé fényszord
képes tompitott és tavolsagi fény kibocsatasara. A hatarozott vonalakbdl dsszeallitott logd
mint afféle diadém, ugy vonzza magara a figyelmet, s szemet gydnyorkddteté a Honda
motorsport-torténetére utald trikolor fényezés is, kiildéndsképpen, hogy fehér helyett piros szin
adja az alapot és szarnymotivum fokozza az exkluzivitast.
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3.3 Eroforras és elektronika

+ Elektronikus gazmarkolat (Throttle By Wire, TBW)

» Gazmarkolatallas-érzékel® (Acceleration Position Sensor, APS)

» Teljesitményszabalyozo (Power Selector)

* Inerciamérd-egyseég (Inertial Measurement Unit, IMU)

« Kilencfokozatd Honda Allithaté Nyomatékszabalyozé (Honda Selectable Torque Control,
HSTC)

Egykerekezés-gatlo (Wheelie Control)

Motorfék-szabalyozé (Selectable Engine Brake, SEB)

Gyorsvalté (Quickshifter)

Visszavaltas-asszisztens (Downshift Assist)
Uzemmadvalaszto-rendszer (Riding Mode Select System, RMSS)

A 2017-es Fireblade az els6é négyhengeres motorkerékpar a Honda kinalataban, amelyhez
elektronikus gazmarkolatot (TBW) tarsitottak a mérndkdék. Ez a rendszer egyenesen a
MotoGP-ben szereplé RC213V-S versenymotorbdl érkezett, legfébb feladata, hogy preciz,
ugyanakkor természetes gazadagolast biztositson a piléta szamara.

Lelke nem mas, mint a gazmarkolat alldsat érzékel6 szenzor (APS), ami a jobb oldali
kapcsolékonzolban kapott helyett, kdzvetlendl a start-stop gomb mellett. Az APS folyamatosan
figyeli a markolat pozicidjat, s elektronikus jel formajaban tajékoztatia a kozponti
vezérlbegységet (ECU) a vezet6 parancsairdl. A szamitégep a feldolgozott jel alapjan vezeéreli
a fojtészelep mozgasat, igy mindig kozvetlen a kapcsolat a vezeté és az elektronikus
Uuzemanyag-befecskendez6 kozott.

A visszahuzérugd és a tobbi mechanikai egység révén az APS éppoly' természetes érzést
nyujt, mint a klasszikus, bowdenes markolatok, s hogy még hatékonyabb legyen, a markolat
elforditasahoz szikséges erét ugy allitottak be, hogy passzoljon a Fireblade SP karakteréhez.
Ezzel egyutt - két milliméterrel - 48 mm-re nétt a fojtészelep atmérdje (anélkll, hogy a kiilsé
méret valtozott volna), és ugy formaztdk meg a szivocsdveket, hogy minél egyenletesebb
legyen a gazreakcio, illetve a teljesitményleadas.

Az aktualis Uzemmad kivalasztasara az RMSS ad lehet6séget. Az els6 szinten (Level 1) mind
a hat sebességfokozatban kiaknazhaté a csucsteljesitmény, a masodikon (Level 2)
valamelyest Ovatosabban jelentkezik a motorer6, mig a harmadikon (Level 5) a lehet6
legbaratsagosabb arcat mutatjia a CBR1000RR Fireblade SP. Az eltérd beadllitasok dacara a
gazreakciok mindharom szinten ugyanolyan gyorsak.

A Riding Mode (1) a Level 1 szintet veszi alapul, s maximalis teljesitményt sajtol ki a
hajtomlbél, a Mode (2) a Level 2-re épll, s féként kanyargds utakon idedlis, a Level 3-mal
Osszekapcsolt Mode (3) pedig a menetbiztonsagot helyezi kézéppontba. A tdkéletes
személyre szabhatdsag érdekében USER 1 és USER 2 néven manualis bedllitasokat is enged
a rendszer.

A Fireblade az RC213V-S MotoGP-motortdl 6rokdlte a tovabbfejlesztett Honda Allithaté
Nyomatékszabdalyozot (HSTC). Ez a forgatbnyomatékot szabalyozza, méghozza kétféle adat
figyelembe vételével. Az elsd a kerekek forgasi sebessége kdzotti kuldnbség: ha az FI-ECU
ugy érzékeli, hogy a hatsé kerék gyorsul, az elsd viszont lassul, csokkenti a fojtészelep
délésszogét, illetve a leadott teljesitményt, tovabba a féldon tartja az elsd kereket. Utébbi igen
hasznos az intenziv kigyorsitasokkor, akarcsak az egykerekezés-gatlo.

A masik HSTC szamara fontos adat a motor hosszanti délésszoge. Az Ulés alatt elhelyezett

IMU figyeli a motor hossz- és oldaliranya délését, valamint hossz- és oldaliranyq, illetve
flugglleges gyorsulasat, majd kiszamolja, hogy mekkora forgatonyomaték adhaté meég le
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biztonsagosan, a hatsé kerék kiporgése nélkil. Ehhez az ECU azt a rendkivil pontos
rendszert hasznalja, amit az ASIMO humanoid robothoz fejlesztett a Honda.

Hogy a CBR1000RR Fireblade SP miikédése mindig a piléta tudasahoz, illetve az idéjarasi
viszonyokhoz igazodhasson, a HTSC - a kikapcsolason tul - kilenc beavatkozasi szintet ismer,
s tovabbi két uzemmod (USER 1 és USER 2) all a vezet6 rendelkezésére, hogy menet kdzben
valaszthasson az el6re beallitott programok kozil.

Hasonldképpen fontos menetbiztonsagi eszkdz a Motorfékvalaszto (Selectable Engine Brake,
SEB), ami szintén a vezet6 elvarasainak, illetve az aktualis viszonyoknak megfeleléen
adagolja a motorféket. Level 1 fokozaton maximalis, mig Level 3-on minimalis a motorfék
ereje. A Mode 1, 2 és 3 a gyariak altal ajanlott beallitasokkal mikodik, de az USER 1 és 2
manualis kalibralasra is lehet6séget ad.

Az alapfelszereltség részeként kinalt gyorsvalté (Quickshifter) révén kuplung nélkul valthat
sebességfokozatot a pilota, ilyenkor a rendszer egy pillanatra szlnetelteti az GUzemanyag-
befecskendezést és a gyujtasrendszer mikoédését. A berendezés harom allasban
hasznalhato, csak ugy, mint az azonos elven mikodé visszavaltas-asszisztens.

3.4 Eroforras

* 8 kW-o0s teljesitményndvekedés

» Modositott szelepemelés és gyujtas

* A magnézium motorburkolat és a sok atdolgozott részlet révén 2 kg-mal csokkent az
eréforras tdmege

» 4-2-1 rendszerd, titan kipufogérendszer

« Attervezett visszavaltas

+ Uj, nyomatékhatarolds tengelykapcsold

A Honda mérndkei mindent megtettek, hogy a Fireblade soros, négyhengeres, 999,8
kdbcentis eréforrasa még koénnyebb és erételjesebb legyen. Munkajuk gylimodlcseként a
teljesitmény 8 kW-tal nétt, két kilogrammal kénnyebb lett, a hasznalhaté fordulatszam-
tartomany felsd hatara pedig 13 ezerre tolddott ki.

A csucsteljesitmény 141 kW, azaz 191,76 LE (13 000 f./percnél) lett, mig a - 11 000 f./percnél
jelentkezd - legnagyobb forgatonyomaték 116,0 Nm. A furat és a I6ket maradt 76,0, illetve
55,1 milliméter, a sritési viszony 12,3:0-rol 13:1-re valtozott. Mivel a motor rendkivul
kihegyezett, a vezérlés és a valtd is er6sebb, nagyobb teherbirasi anyagokbdl késziil, mint az
elédmodelinél.
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Raadasként nemcsak a dugattyuk falvastagsagat optimalizaltdk, hanem a palastokon is
finomitottak, mi tébb, modositottak a dugattyugyirik szamara kialakitott hornyok feluletét is,
hogy még hatékonyabb legyen a tomités, s ezaltal maga az eréforras. Figyelembe véve a
megemelkedett maximalis fordulatszamot és a nagyobb motorerét a szelepemelésen és a
gyujtason is valtoztattak.

Comparison diagram for the valve lift curve

=== NEW CBR1000RR Fireblade
mmm Previous model

Valve Lift

EX IN

Crank Angle

Persze a teljesitményndvelés nem minden, a sulycsékkentés legalabb ennyire fontos volt a
Fireblade SP motorjanak fejlesztésekor. Ennek megfeleléen a legaprébb 06sszetevdig
atvizsgaltak a hajtomivet, s ahol még lehetett, kisebb tdmegl alkatrészeket dolgoztak ki. A
motorburkolatok példaul teljesen Ujak (a tengelykapcsoléé aluminium, a gyujtasé magnézium),
s rovidebbek lettek a felhasznalt csavarok, a hitéfolyadék csbvei és a csdvekhez hasznalt
bilincsek.

Az Uj, lekerekitett formaju hitéradiator 30 milliméterrel valt vékonyabba és 100 grammal
kénnyebbé, amellett, hogy Urtartaimat 30 kébcentivel mérsékelték. Hogy megérizze
hatékonysagat, nagy sdrliségd, kivald hbvezetésli anyagbdl készilt. A fejidom pedig kisebb
lett, igy a menetszél szinte akadalytalanul aramolhat a radiatorra.

Teljesen megujult a nyomatékhatarolés tengelykapcsold is. Egyrészt Uj, présontési
nyomolapot és belsé kuplungkosarat kapott, igy kisebb erd szukségeltetik a kuplungkar
kezeléséhez, masrészt aluminiumra cserélték a nyomatékhatarolé acélbutykeit, ezzel is
csOkkentve a modell tdmegét. A terhelési és motorfékbltydk kozotti tavolsagot szintén
optimalizaltak, hogy a valtokar még pontosabb visszajelzéseket adjon a kapcsolasok soran, és
a valto fogaskerekein is konnyitettek az alacsonyabb suly érdekében.

Nagy valtozason ment at a kipufogorendszer is. A kllénleges keresztmetszet(, titdn dob 2,8
kilot veszitett sulyabdl, ami komoly elGrelépés tomeg-kozéppontositas szempontjabdl,
ugyanakkor hangja a teljes fordulatszam-tartomanyban karakteresebb lett. A fejlesztésben a
Honda Repsol MotoGP kipufogdébeszallitdja is részt vett, t6luk szarmazik az uj, 4-2-1
rendszerd, dupla falu ledml8, amelyben egy specialis kipufogdszelepet is elhelyeztek, hogy a
rendszer mikodése mindig az aktualis terheléshez igazodjon.
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5. Miiszaki adatok

EROFORRAS

Motorkonstrukciod Soros, négyhengeres, négyutemda, 16
szelepes, DOHC-vezérlés,
folyadékhités(

Osszlokettérfogat (cm?) 999

Szelepek szama hengerenkeént 4

Furat x I6ket (mm)x 76 x 55

S(ritési viszony 13:1,0

Csucsteljesitmény 141 kw/13 000 f./perc

Legnagyobb forgatonyomaték 116 Nm/11 000 f./perc

Olajmennyiség 3.4 liter

UZEMANYAG-BEFECSKENDEZO RENDSZER

Porlasztas PGM-DSFI

Uzemanyagtartaly befogaddképessége 16 liter

Uzemanyag-fogyasztas Nincs adat

ELEKTRONIKAI RENDSZER

Inditas Onindito

Akkumulator kapacitasa 12V - 4,5 Ah (Li-lon)

Generator legnagyobb teljesitménye 0,42 kW

EROATVITEL

Tengelykapcsolo felépitése Olajfurdds, tobbtarcsas

Valto felépitése Hatfokozatu

Végattétel Lanc

VAZ
Gyématalaku, aluminiumbdl késziild,

Konstrukcié kompozit hidvaz

VAZ ES FUTOMU

Méretek (HxSzxM) 2065 mm x 715 mm x 1125 mm

Tengelytav 1404 mm

Villaszdg 23,3°

Utanfutas 96 mm

Ulésmagasséag 820 mm

Szabad hasmagassag 129 mm

Menetkész tdmeg 195 kg

Forduldkor sugara -
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FELFUGGESZTES

Forditott teleszkopvilla 43 csuszdszar-
atmérsji NIX30 Smart-EC (OHLINS)
teleszkopokkal. Allithaté huzé- és
nyomacsillapitas, valamint eléfeszités,
ElGl 120 mm-es kerékmozgasi tartomany

Unit Pro-Link leng6kar és himbarendszer
gaztoltési TTX36 Smart-EC (OHLINS)
kdzponti rugdstaggal. Allithaté hizo- és
nyomdacsillapitas, valamint eléfeszités, 60

Hatul mm-es kerékmozgasi tartomany
KEREKEK ES ABRONCSOK

Felniméret eldl 17 col

Felniméret hatul 17 col

Abroncs eldl 120/70ZR17 58W

Abroncs hatul 190/50ZR17 73W
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