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2019 CRF450L

A Honda uj, kettSs kiildetésd, terepen és kbzuton egyarant otthonosan mozgé modellje a
CRF450R krosszmotor alapjaira éplil. Massziv, kis témegl, modern futébmiielemekhez
kapcsol6dé vazaban fejlett, alacsony fordulaton is roppant erés hajtomu bujik meg, ami
éppoly tartdos és idétallo, mint a tébbi alkatrész. Elsérangu 6sszeszerelési és
anyagminéségének k6szénhetben egyediilallban megbizhaté a CRF450L, és
szervizintervallumai is paratlanul hosszuak.
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1. Bevezetés

Egy igazan sokoldalu motorkerékparnak minden helyzetben a legjobbat kell nyujtania.
Terepen példaul alapvetd elvaras a kis tdomeg, a kdnnyl kezelhet6ség és a kifinomult,
mind&ségi futomui, ahogy az erds, kiszamithatd, alacsony fordulatszamon is nyomatékos
hajtom is elengedhetetlen.

Ezek a tulajdonsagok természetesen varosban is szamtalan el6nnyel kecsegtetnek, nem
beszélve a karcsu épitésmddrdl, ami legaldbb annyira hasznos a kocsisorok k6z6tt, mint a
slri erd6kben. A megbizhatdésag szintén kulcsfontossagu, miként a hosszu
szervizintervallumok is a gondtalan, élményekkel teli motorozast szolgaljak.

A versenygépek kell6képpen erés alapot adnak a tébbcélu motorkerékparoknak, de ennél
tobb sziikségeltetik a sikerhez. Csdkkenteni kell példaul a kbtelezd szervizek szamat, mert
a jarm{ fenntartasa tul nagy terhet ré6 a hobbimotorosokra. Ezek a pilétak nem vagyak
masra, mint megnyomni a gombot, és Utnak eredni, minden egyéb csak felesleges ny(g,
ami rontja az élményt. Emellett a k6zuti motorozashoz sziikséges kiegészitdket sem art
igényeikre szabni, hiszen a versenyzésre szant modellek kezel6szervei sokszor nem elég
tartésak és kdnnyen kezelheték.

A Honda megértette ezeket az igényeket, ezért olyan motorkerékpart dolgozott ki, ami
kézel azonos teljesitményt nyujt, mint a legkeményebb versenygépek, de ,normalis”
szervizintervallumok jellemzik és elsérangu kiegészitékkel segiti a kdzuti motorozast. Az
alapokat a legendas CRF450R adta, ebbél fejl6ddtt ki az egyedulalléan sokoldalu
CRF450L.

Ez egy hamisitatlan, versenypalyan tokélyre fejlesztett CRF, ami megjelenését és miszaki
megoldasait tekintve egyarant kdzel all krosszra szant felmendjéhez, de forgalomba
helyezhetd és jatszva kezelhetd a terepes kalandok soran. Ennek megfeleléen teljes korl
szolgaltatast nyujt: amilyen vigan tor elére a foldutakon, oly kdnnyedén gy(ri le az aszfaltos
szakaszokat. Mindezt a Honda-féle tervezési és dsszeszerelési minéség koronazza meg,
sok-sok boldog, problémamentes kilométert garantalva a szerencsés tulajdonosoknak.

Mr. M. Uchiyama, a 2019-es CRF450L fejlesztésének projektvezetdje elmondta:



A CRF450L legfébb erénye, hogy semmihez sem foghaté élményt nytjt terepen. Nem
véletleniil hasonlit a CRF450R-re — barmilyen akadalyt lekiizd, és még forgalomba is
helyezhetb. Erre utal az L betii is: Legal, azaz legalis ké6zuton kbzlekedni vele. A
koncepcié megalkotasakor azt tartottuk szem el6tt, hogy a leheté legbaratsagosabb
legyen, minden szituaciéban maximalis tapadast nyujtson és egyenletesen adja le
teljesitményét. Es nem utolsé sorban HRC-technikara épdil, de nem kell olyan siriin
karbantartani, mint a versenygépeket.”

2. Attekintés

A versenygéptdl a kalandmotorig vezeté ut sok kihivast tartogatott a CRF450L
fejlesztéséért felel6s mérndkdknek. EI&szor is kellett egy gondosan megtervezett
er6forras, ami megfelel a EURO 4-es kdrnyezetvédelmi eléirasoknak, ugyanakkor
futasteljesitmény, hasznalhatosag és motorkarakterisztika terén egyarant a legmagasabb
szinvonalat képviseli.

A CRF450R hajtomive remek kiindulasi pontnak bizonyult, ezt addig csiszoltéak, mig meg
nem felelt az Uj elvarasoknak. A modositasoknak hala csendesebb és kifinomultabb lett,
aminben a tovabb fejlesztett kipufogérendszernek is jelentés szerepe van. A precizebb
miikddés érdekében a befecskendezést és a gyujtast szabalyozo elektronika immaron két
oxigénszenzortdl kapja jeleket, a motorkompresszié csdkkent, a fétengely tomegét pedig
megnovelték. Magat a motorerdt hatfokozatu, 1abbal kapcsolhatd valtd tovabbitja az —
immaron menesztégumikkal ellatott — 18”-os hatso kerékre.

Az idomzat egyenesen a CRF450R-rél érkezett, a LED-es vilagitas azonban ,sajat”, s
bizony igen hatékony, hiszen a fényszoér6 arasztotta vildgossag egészen elképesztd. A
megndvelt befogaddoképesséqgl, titanbdl készuld tzemanyagtartaly nagyobb
hatotavolsaggal ruhazza fel a modellt, és minden kdzuti motorozashoz szikséges
tartozék alapfelszereltség, beleértve a sebességmérét és a kurtot is.

3. F6bb jellemzdk

3.1 Er6forras

e A CRF450R motorjan alapszik, de az elsé ,nagyszerviz”’ csak az els6 32.000
km megétele utan esedékes

e A karosanyag-kibocsatas megfelel az EURO 4-es elSirasoknak, az onindité
alapfelszereltség

e A nagyobb tehetetlenségii fétengely javitja a vezethetdséget és a tapadast



e Hatfokozatu valto

Mig a vaz-futdomi kettés komolyabb valtoztatasok nélkul kertlhetett &t a CRF450R-bdl, a

449 cm3-s eréforras szamos modositast igényelt. Ugy kellett atalakitania a Honda
mérnokeinek, hogy megfeleljen az EURO4-es szabalyozas karosanyag-kibocsatasra és
zajszintre vonatkoz¢ eléirasainak, nem mellesleg messzemendékig kiszolgalja a
felhasznalok igenyeit, ugy terepen, mint szilard burkolatu uton.

Maga a négyszelepes, Unicam motorkonstrukcié nem valtozott, az alkatrészek tObbsége
azonban igen. Nehezebb lett példaul a fétengely, igy 13 %-kal nétt tehetetlenségi
nyomaték, a motor pedig még nyomatékosabbnak és kbézvetlenebbnek érzédik. Emellett
modositottak a szelepnyitasi idén, hogy még nagyobb tartomanyban legyen er6s, illetve
nyomatékos a hajtomda, és teljesitményleadasa is baratsagosabba valjon. Raadasként
hatfokozatura cserélték az 6tds valtét, hogy egyszeriibb legyen a nagyobb tavolsagok
leklzdése, s Uj motorburkolatokat dolgoztak ki a mérndkok, hogy még csendesebb legyen
a mikodes.

Mindemellett atalakitottak az dninditoként is szolgald generatort, hogy igazodjon a LED-es
vilagitas igényeihez és alacsony fordulatszamon is hatékonyan toltse a nagy kapacitasu
akkumulatort.

A 96 mm-es furat és a 62,1 mm-es |6ket nem valtozott a CRF450R-hez képest, viszont —
a nagyobb futasteljesitményt szem el6tt tartva — kettd helyett harom dugattyugydrit
alkalmaztak. A sritési viszony 12,0:1, szemben a CRF450R 13,5:1 értékével. Tovabbi
ujdonsag az atdolgozott légszilr6haz, a két vékony csé helyett egy nagyobb atméréjibél
kialakitott kipufogdérendszer, valamint az emisszié csokkentését elésegité légbefuvo
rendszer (Air Injection, Al) és a hatékony katalizator.

A négyszelepes Unicam hengerfej 38 mm atmérdji szivoszelepeit himbas vezérlési
rendszer mozgatja, a szelepemelés mértéke a szivooldalon 7,7, a kipufogdéén 6,7 mm. A
szeleprugodkat ovalis keresztmetszetli acélszalbdl hajtottak, a szelepszég a szivooldalon
9°, a kipufogéén 10,5°.

A kivalé mindségl, allandé kapcsolatot garantalé rugokkal felszerelt tengelykapcsolo
fedelét levéve 7 surlédétarcsat szamolhatunk 6ssze, a kopétarcsak pedig 2 mm vastagok,
hogy minél gyorsabb legyen a héleadas. Az elsé lanckerék 13, a hatso 51 fogas, a
csucsteljesitmény 24,67 LE, a legnagyobb forgatonyomaték 32 Nm.

A hobbimotorosok elvarasainak megfeleléen kifejezetten megbizhatd és olcson



uzemeltetheté a CRF450L, karbantartasra csak igen ritkan van szikség. Az elsé
nagyszerviz a 32 000. Km-nél esedékes, mig az olajat, valamint a levegé- és az olajszirét
1000 km-enként ajanlja cserélni a gyarté.

3.2 Vaz és futomii

A tébbcélu koncepciénak megfeleléen a vaz és a futémi kisebb

valtoztatasokkal érkezett a 2018-as CRF450R-bdl

e LED-es lampatestek, megnoévelt befogadoképességli lUzemanyagtartaly,
alaparas oldaltamasz

o Ventilatorral kiegészitett, nagyobb hitéradiator

o A tukrok a CRF450R stilusat idézik

A 2016-ban minden porcikajaban attervezett, illetve tovabb fejlesztett CRF450R vaza és
futdmiive kivalé alap volt a CRF450L tervezésekor, csupan kisebb médositasokra volt
szikség, hogy sokoldalu, kézuton is hasznalhatd konstrukcié szllethessen.

Elsé lépéskeént kissé tavolabbra helyezték egymastol az aluminium hidvaz lengdvilla-
bekdotési pontjait, hogy beférjen a hatfokozatu valtd miatt szélesebbé valt eréforras, majd
kormanyzarat épitettek a villanyakba és poliuretannal toltétték fel a lengékart, hogy
csOkkentsék a zajt. A segédvaz azonos az R modelinél alkalmazottal, csupan a hatsé
lampa és a jobb oldalra helyezett kipufogddob felfogatasi pontjat alakitottak ki rajta.

A villaszog 28,5°, az utanfutas 122 mm, a tengelytav pedig 1500 mm, azaz — a jobb
uttartas érdekében — 18 mm-rel nagyobb, mint a CRF450R esetében. A teleszkopok
kdzéeptengelyét az R és az L valtozatnal is 22 mm-rel toltak elére a villanyak
koézéptengelyehez viszonyitva. A nedvestdmeg 130,8 kg, az lGlésmagassag 940 mm.

El6l 49 mm-es csuszészar-atmérdji, forditott, acélrugos, allithatoé rugo-eléfeszitési és
nyomocsillapitasu Showa teleszkodpvilla dolgozik, mig hatul Pro-Link himbarendszerre
Ultetett, minden paraméterében allithaté kdzponti rugostag jutott szerephez. Az elsé
kerékre 260 mm-es, kétdugattyus féknyereggel tarsitott, hullamos peremd, gyors
héleadasu tarcsa kerult, mig a hatso keréknél 240 mm-es, szintén hullamos tarcsa és
egydugattyus nyereg emészti fel a mozgasi energiat.

Hogy enduroabroncsok is felszerelhetdk legyenek, a CRF450R 19”-0s hatsé kereke helyett
187-0s felnit valasztottak a mérnokok. Raadasként menesztégumikat is beszereltek, igy az
520-as, tdmitésekkel és mlanyag véddburkolattal tartésabba tett lanc rantasai kevésbé
befolyasoljak a motor viselkedését. EIOI természetesen maradt a 21”-0s atméré, az



viszont kilildnlegesség, hogy a — 80/100 R21, illetve 120/80 R18 méretli abroncsokkal
felszerelt —kerekek feketére festve kerliinek a CRF450L ala.

A CRF450L megjelenése szinte teljesen azonos CRF450R-ével, a hatso sarvedod, a két
oldalidom és a haspancél is megegyezik. Komolyabb eltérés egyebek mellett az
Uzemanyagtartaly alatt figyelheté meg, a hiitéradiator ugyanis nagyobb, mint az R-en, és
ventilatorral egészitették ki a hondasok.

Ahogy az egy modern Hondatdél elvarhatd, minden lampa LED-es (az iranyjelzd és a
rendszamtabla-vilagitas is), a — legalis kdzuti motorozashoz sziikséges — sebességméro,
kurt, féklampakapcsolo és visszapillanto-tikor pedig az alapfelszereltség része. Mig a
CRF450R titan Gzemanyagtartalyaba 6,3 liter izemanyag fér, a CRF450L gazdaja akar 7,6
litert is tankolhat, és feltoltés kdzben nem kell tartania az Gizemanyagbetolté-nyilas fedelét,
ugyanis a komfort jegyében zsanért kapott.

4. Miszaki adatok

EROFORRAS

Motorkonstrukcio

Osszl6kettérfogat

Furat x Ioket
Sdritési viszony

UZEMANYAG-ELLATO
RENDSZER

Befecskendez6
Uzemanyagtartaly kapacitasa
ELEKTROMOS RENDSZER
Gyuijtas

Inditas

EROATVITEL

Tengelykapcsolo

Egyhengeres, folyadékhitési, négyutemi, Unicam
hengerfej

449 cm3
96,0 mm x 62,1 mm

12,0:1

PGM-FI elektronikus befecskendezés

7,6 liter

Digitalis CDI

Onindité

Nedves, tobbtarcsas



Valté tipusa
Szekunder hajtas

VAZ

Konstrukcio

Méretek (H x Sz x M)
Tengelytav

Villaszog

Utanfutas
Ulésmagasséag
Szabad hasmagassag
Menetkész tomeg
FUTOMU

Elol

Hatul

KEREKEK

Elol

Hatul

Gumiabroncs mérete eldl
Gumiabroncs mérete hatul
FEKRENDSZER
Elol

Hatul

Lanc

Lanc

Aluminium duplahidvaz
2280 x 825 x 1260 mm
1500 mm

28,5°

122 mm

940 mm

315 mm

130,8 kg

49 mm-es, forditott, acélrugés Showa teleszképok

Showa kdzponti rugostag Pro-Link himbarendszerrel

Kullés, aluminium
Kullés, aluminium
80/100 R21

120/80 R18

260 mm-es, hullamos tarcsa, hidraulikus mikodtetés

240 mme-es, hullamos tarcsa, hidraulikus mikodtetés



