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The Power of Dreams

Honda CBR1000ORR Firebhlade - 2017

Sajtokozlemény kiadasanak datuma: 2016.11.07

Osszegzés: A Honda CBR1000RR Fireblade a Total Control filozéfia egy Uj szintjét képviseli,
fébb alkatrészeinek 90 szazaléka uj. Hala a 15 kiloés sulycsbkkenésnek és a motoreré 8 kW-
0s névekedésének a teljesitmény/suly arany 14 szazalékkal lett kedvezébb, elektronikai
arzenalja pedig olyan fejlett kiegészitbket sorakoztat fel, mint a kipérgésgatlé (Honda
Selectable Torque Control), valamint a motorfék- (Selectable Engine Brake) és az lizemmod-
szabalyozé (Riding Mode Select System). Fejlettségét bizonyitja tovabba, hogy a Showa
futdbmii egyenesen a vilagbajnok RC213V-S MotoGP-gépbdl érkezett.
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1. Bevezetés

1992. Valami egészen uj kavarta fel a motorkerékparok vilaganak allévizét. Egy radikalis
gondolat a Honda mérndkeitél, ami a lehetd legkedvezébb suly/léeré aranyt helyezte
kézéppontba. Ez hivta életre a legendas CBRO00ORR Fireblade-et, a tokéletes egyensuly
szimbdélumat.

Kisebb, mint a hasonlé 6sszloket-térfogatu gyorsasagi motorok, és jéval firgébb is, hiszen a
négyhengeres hajtomi elképesztéen erés. A Fireblade Ordkre megvaltoztatta a nyilt
kategdrias sportmotorokkal szembeni elvarasokat, azaz a kiemelkedd motorer§ és
végsebesség helyett a valddi gyorsasag lett a kdvetelmény.

Bar az elmult 25 évben sok-sok valtoztatason és modellfrissitésen esett at a Fireblade,
alapvetd koncepcidja mit sem valtozott: tokéletes kontroll minden helyzetben. Az 1992 éta
napvilagot latott generaciok egytdl egyik az eredeti Fireblade szellemiségében fogantak, s
kiegyensulyozottsagukbdl fakaddéan nemcsak versenypdlyan, hanem kozuton is atutd
élménnyel ajandékoztdk meg a tulajdonosokat.
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Eszményi felépitése az utcai versenyek legsikeresebb szereplbjévé tette a Fireblade-et, ezt
bizonyitja, hogy a vilag legextrémebb motorversenyeként szamon tartott Man-szigeti TT-n
példaul 23 alkalommal gyézedelmeskedett.

A torténet folytatasaként 2017-ben megjelent a Honda CBR1000RR Fireblade legujabb
nemzedéke. Az Uj generacié harom valtozatban lesz kaphat6: CBR1000RR Fireblade,
CBR1000RR Fireblade SP és CBR1000RR Fireblade SP2. A 2017-es CBR1000RR
Fireblade megalkotasakor ugyancsak az eszményi suly/léer6 arany elérése volt a cél,
amellett, hogy a jelenkor legmodernebb miszaki megoldasai segitik a hatékony kanyarodast,
gyorsitast és fékezést.

Ennek megfeleléen az ,ujonc” joval kénnyebb, mint a lek6sz6né valtozat, ugyanakkor sokkal
er8sebb és elektronikai rendszere is joval fejlettebb. Ez mar a Total Control filozéfia egy
teljesen Uj szintje, minden, ami egy literes Honda szupersportmotortél elvarhaté, s6t annal is
tobb!

* Kérjuk, tekintse meg a CBR1000RR Fireblade SP és SP2 kll6nall6 sajtokdzleményét is.

Mr. M. Sato, a Honda CBR1000RR Fireblade projektvezetdje elmondta:

A literes gyorsasagi motorkerékparok tulnyomo tébbségéenél a kimagaslo motoreré all a
fejlesztés kbzéppontjaban, mi azonban most is arra torekedtiink, hogy élmény legyen kezelni
és iranyitani a gépet. Legfébb szandékunk az volt, hogy olyan motorkerékpér sziilessen, ami
kiragad a hétkéznapokbdl, nem mellesleg fellilmalhatatlanul agilis.

A legelsé CBR900ORR fontos mérféldké volt a Honda térténetében, olyasvalami, ami egy
életre inspiraciot adott a sulycsbkkentéshez és a teljesitménynéveléshez, no, meg persze
ahhoz, hogy a Total Control tjabb és ujabb szintjeit ostromoljuk. Ezért fejlesztettiik tokélyre
az elektronikai rendszert is - minden szituaciéban segit iranyitas alatt tartani a motort.

Mit igér tehat az uj Fireblade a vasarloknak? Eqgyszerii: a motorozas vegytiszta élvezetét.”
CBR1000RR Fireblade — A Total Control uj szintje
2. Attekintés

Az U] Fireblade-et illetéen harom f6 valtozast érdemes kiemelnlnk: kisebb témeg, nagyobb
teljesitmény és hatékony elektronikai rendszer.

Utébbi allandd, finoman szabalyozhaté tdmogatast nyujt a vezetének, még gyorsabb, illetve
biztonsagosabb motorozast garantalva versenypalyan és kozuton. A rendszer lelke az
Ottengelyes Inertial Measurement Unit (IMU), azaz inerciaméré-egység, ami - minden
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helyzetben - képes pontosan érzékelni, hogy éppen mi torténik a motorkerékparral. Ez
szorosan egyuttmikodik a kiporgésgatldval (Honda Selectable Torque Control - HSTC), és
az FI-ECU, valamint az elektronikus gazmarkolat (Throttle By Wire, TBW) révén precizen
szabalyozza a hatsé kerék tapadasat. Az Uj ABS (szintén az IMU vezéreli) mellett ugy
nevezett hatsokerékelemelkedés-gatld (Rear Lift Control, RLC) is szerepel a CBR1000RR
Fireblade berendezései kdzott, tehat az intenziv lassitasoknal is biztonsagban érezheti
magat a vezetd. Ha az elsd és hatsd kerék forgasi sebessége kdzott tul nagy a kildnbség,
az egykerekezés-gatlé (Wheelie Control) avatkozik be a beallitAsoknak megfeleléen.

Sokoldalu motorrdl Iévén szd, a mlszeregyseg harom fébb megjelenitési mdédot kinal fel. A
Street kdézuton, a Circuit versenypalyan, a Mechanic pedig a szervizelésnél nyer
létjogosultsagot, k6zos jellemvonasuk, hogy minden fontos adatot megmutatnak a pil6ta
szamara. Hogy mely értékek jelenjenek meg, tulajdonképpen a vezet6 donti el, a
folyadékkristalyos kijelz6 - akarcsak a RC213V-S esetében - tokéletesen személyre
szabhato.

Bar az dsszetett elektronikai rendszer ujdonsag a Fireblade-en, abszolut illik az 1992-es,
eredeti elképzeléshez, s nagyban hozzajarul az idealis suly/léer6 arany eléréséhez. A
sulycsokkentés érdekében a f6bb alkatrészek kilencven szazalékat tovabbfejlesztették,
illetve lecserélték a fejleszték. Maga az eréforras gyorsabban és magasabbra poérog fel,
egyuttal nétt a sdritési viszony és a szelepvezérlés sem a régi mar. Az elektronikus
gazmarkolat (most elséként kertilt fel négyhengeres Hondara) és a gazallasérzékeld-szenzor
(Accelerator Position Sensor, APS) egyenesen az RC213V-S-rél érkezett.

A valtoztatasok hatasara jelentésen gyarapodott a forgatonyomaték és a teljesitmény az alsé
fordulatszam-tartomanyban, és a felsd régiéban is klasszisokkal er6sebbé valt a haromféle
Uzemmodban hasznalhaté modell - a 8 kW-os plusszal 141 kW-ra, azaz 191,76 LE-re (13
000 f./perc) kuszott fel a csucsteljesitmény.

Mindemellett a magnéziumbol készul6 és egyéb kis tomegl alkatrészeknek kdszonhetben 2
kilogrammal kénnyebbé valt az eréforras. Tovabbi sulycsokkentést hozott, egyszersmind a
tomeg-kdzéppontositast elésegitette az uj, titan kipufogorendszer. A CBR1000RR Fireblade
O0sszességeében 15 kilogrammot veszitett sulyabdl, igy nedvestomege csupan 196 kg.

A hidvaz merevségét részegységenként hataroztak meg, s Uj, merevebb hatso lengévillat
alkalmaztak, amely még inkdbb passzol a hozza. Kénnyebb lett a hatsé segédvaz és az
attervezett kerékgarnitura is, a neégydugattyus Tokico monoblokk nyergekre épuld
fékrendszerbe pedig palyahasznalatra is alkalmas fékbetétek kertltek.

A Fireblade idomzata nemcsak agressziv, hanem a nagy teljesitmény tamasztotta
kovetelményeknek is megfelel. Karcsubb és joval kisebb lett, mint az elédmodell, igy még
kénnyebb iranyitani. Ujak a fénydiodas lampaegységek is, a fényezések valasztékat pedig a
marka két legszebb szine alkotja: Victory Red és Matt Ballistic Black Metallic.
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3. Fobb jellemzok

3.1 Futomii és elektronika

* nerciamér6-egység (Inertial Measurement Unit, IMU)

« H nda Selectable Torque Control (Honda Allithaté Nyomatékszabalyozé, HSTC)
- U ABS

+ U emmodvalaszté-rendszer (Riding Mode Select System, RMSS)

Az elektronikus szabdalyozérendszer szamtalan aktiv beallitast vonultat fel, igy motorosok
széles taboranak lehet idealis az Uj CBR. Az uj ABS hiszen extrémer6s fékezésnél is biztos
tapadast garantal a hatsé abroncs szamara. Ha ugy érzékeli, hogy a kerék felemelkedik,
automatikusan kozbelép, s megallitjia a folyamatot. Szamitasaihoz az IMU gyorsulasi adatait
(két tengelyét) hasznalja fel, s kiszamolja a tdomegkdzéppont emelkedésének sebességét és
iranyat, valamint az oldalgyorsulast (ez merdleges az emelkedés iranyara), méghozza ugy,
hogy az els6 kereket tekinti alappontnak.

Az Uj ABS az iveken is kifinomult, hatékony fékezést biztosit. Mikddésének lényege, hogy
az ABS-modul folyamatosan ellenérzi az IMU adatait, az els§ és hatsé kerék forgasi
sebességét, valamint a motor d6lésszogét, s ennek megfeleléen adagolja a fékerét, még
vészfékezésnél is. Emellett az els6 és hatsd kerék csuszasat is ,szemmel tartja”’, s ezt
figyelembe véve hatarozza meg az ABS nyomasvesztésének aktualis kiiszobértékét. Az Uj
blokkolasgatlé kimagaslé menetbiztonsaggal ruhazza fel a motort az ers fékezéseknél, és
jelentdsen megkdnnyiti a csuszashataron motorozast versenypalyan.

A preciz beallitas, illetve az egyedi hangolas érdekében az ABS teljesen fliggetlendl
szabalyozhatd az elektronikai rendszer tobbi egységétdl, beleértve a egykerekezés-gatiét is.
Mikodése kulon és a tdbbi eszkdzhoz tarsitva is rendkivil kifinomult, igy maximalis a
vezetési élmény és az aktiv menetbiztonsagi eszk6zok dacara sem érzi magat ,utasnak” a
piléta. Ezért Iépett szintet a Total Control filozdfia...

Miként az RC213V-S, a CBR1000RR Fireblade is szines, folyadékkristalyos (TFT)
miszeregységet kapott, amely gyorsan attekinthetd, logikus formaban tarja adatait a vezetd
elé. Erényei kdzé tartozik, hogy automatikusan valtoztatja a hattérvilagitas fényerejét, s akar
1000 cd/m2-es fényslrliségre is képes. Emellett harom Uzemmddot tartogat a vezet6
szamara: a Street kdzuton, a Circuit versenypalyan, a Mechanic pedig a szervizelésnél
fontos adatokat jeleniti meg.
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Street allasban nemcsak a motorlizemmaod (kérjik, tekintse meg a kapcsolddd abrat) adatai
jelennek meg, hanem a teljesitményszabalyozé (P), a kipérgésgatld (T), a motorfék-
szabalyozo (EB) és a futomi (S) paraméterei is. Circuit Gzemmaddban a Street adatai mellett
a korid6, a korok szama és a legjobb korhoz viszonyitott eltérés is megtekinthetd, mig
Mechanic allasban a sebesség, az aktualis valtéfokozat, a gazmarkolatallas, a hiitéfolyadék
hémérséklete és az akkumulatorfesziltség olvashato le.

Osszesen harom motorozasi izemmaddot kilénboztet meg rendszer: Track (1), Winding (2)
és Street (3). Ezek a kipérgésgatlo, a teljesitményszabalyozd és a motorfék-szabalyozo
beallitasainak kulonféle kombinacidit kinaljak a vezet§ szamara. A Mode 1 (Track) a teljes
motorerdt kiaknazhatova teszi, és csak kis meértékben engedni beavatkozni a kipdrgésgatlot
(HSTC), valamint a motorfék-szabalyozot (EBC). A Mode 2 (Winding) az els6 harom
sebességfokozatban valamelyest visszafogja a teljesitményt, illetve a teljesitményleadas
intenzitasat, tovabba kézepes HSTC- és er6s EB-beavatkozast enged. A Mode 3 (Street) az
els6 négy sebességfokozatban tompitja a teljesitményt, illetve a teljesitményleadas
intenzitasat, s er6s HSTC-, illetve EB-beavatkozast enged.

A két USER Uzemmédban szabadon valtoztathatok és kombinalhatok a kulénféle
paraméterek, a motorozasi lzemmodok és a HSTC beallitasai pedig barmikor médosithatok
a kormanyon elhelyezett kapcsoldkonzol le-fel gombijaival.

A valtds esedékességére figyelmezteté lampa (Shift-Up Indicator) 6t vizszintesen
elhelyezett, fehér fénydiodabdl all dssze, s azonnal villogni kezd, ha a motor fordulatszama
atlépi az elére meghatarozott értéket. A miszeregység nem csak sebesség- és
fordulatszammérét foglal magaban, az aktualis sebességfokozatot, a hitéfolyadék
hémeérsékletét és a megtett dsszkilométerek szamat is megjeleniti, sét két napi kilométer-
szamlalot is magaban foglal.

Emellett a fedélzeti szamitégép kiszamolja a pillanatnyi és atlagfogyasztast, a napi kilométer-
szamlalokhoz kapcsolt fogyasztast, az atlagsebességet, a gyujtas raadasa ota eltelt id6t, a
felhasznalhaté Uzemanyag-mennyiséget és a megtehet6é kilométerek szamat (ha a vezetd
ugy kivanja). Ez utdbbi informacié a képernyd jobb als6 sarkaban jelenik meg.

A fels6 kijelzd lehetbséget ad a valtas esedékességére figyelmeztetd lampa hatarértékének
bedllitasara, valamint megosztja az akkumulatorfeszlltséget, a gazmarkolat allasat, a
naptarat és a tulajdonos altal elére meghatarozott széveget.

Az Uzemmodok kozott a bal kapcsoldékonzol jobb oldali gombjaval valthat a piléta, e felett
talalhat6 a le-fel kapcsolo, amivel a megjelenitendé informaciokrol dénthet.
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3.2 Vaz és futomii

* 1 6 kg-0s nedves tdmeg

* 43 mm-es Showa Big Piston Forks (BPF) teleszképok és Balance Free Rear (BFR)
kozponti hatsé rugdstag

* R szegységenként eltéré6 merevségl vaz

* erevebb lengdvilla

* K nnyebb segédvaz

* N gydugattyus, radialisan rogzitett Tokico féknyergek
« U ratervezett felnik

* A ressziv megjelenésl idomzat minimalista stilusban

Azaltal, hogy a modell 15 kiléval kénnyebb lett, viselkedése is megvaltozott: még kezesebbé
valt. Ehhez a jol eltalalt villaszog (23° 20’) és a 96 milliméteres utanfutas éppugy hozzajarul,
mint az Ureges, présontésl hidvaz, melynek merevségét részegységenként hataroztdk meg.
A modositasok a kormanyérzetre, a kormanyreakciokra és az utfekvésre is pozitiv hatassal
voltak.

Ezenfelll falvastagsaga is kisebb lett, igy tovabbi 300 grammot sikerllt spérolnia a
mérnokoknek - az ilyen kifinomult miszaki megoldasoknak kdszonheté a minddssze 195
kilbs nedvestdmeg. Bar a vaz keresztirAnylu merevsége nem valtozott, 10 szazalékkal
rugalmasabba valt, kbvetkezésképpen gyorsabban reagal a futdomi mozgasaira és precizebb
kezelhetéséget garantal. Emellett a jarm{ tehetetlensége is csokkent - oldaliranyban 15, a
hosszanti tengely menti elfordulasnal pedig 10 szazalékkal. Az elektronikus szabalyozasu
kormany-lengéscsillapité (Honda Electronic Steering Damper, HESD) észrevétlendl
stabilizalja a motort.

Akarcsak a vaz esetében, az aluminium Unit Pro-Link lengévillanal is csodkkentették a
falvastagsagot. Az uj egység 300 grammal kdénnyebb, mint az elédmodellnél alkalmazotté,
holott hajlitoszilardsaga megegyezik, torziés merevsége pedig javult.

A forditott, 43 csuszdszar-atméréji Showa BPF teleszkopok nagy csillapitasi kapacitasa
jelentdsen csdkkenti a hidraulikus nyomast az dsszenyomoédasok és kirugdzasok soran,
ezaltal finomabban szabalyozhat6 a csillapitas és maximalizalhat6é az abroncsok tapadasa. A
rugo-eléfeszités, valamint a huzo- és nyomofokozati csillapitas természetesen szabadon
kalibralhato.

A hats6 lengbkar minden paraméterében allithatd Showa Balance Free Rear Cushion
(BFRC) kdzponti rugéstagon tamaszkodik meg. A hagyomanyos, egytartalyos kivitel helyett
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a BFRC kett6 hasznal: egy csillapitotartalyt és egy belsé dugattyut. A dugattyin nincsenek
szelepek, a csillapitdshoz sziukséges er6hatas a hidraulikafolyadék tartalyok kozotti
aramlasakor keletkezik.

Ezzel a technikai megoldassal a lehetd legfinomabban szabalyozhatdék a nyomasvaltozasok,
s mivel nem kell kis mennyiségli, nagy nyomasu folyadékot ,kezelnie” az egységnek, a
rugéstag visszajelzései és reakcidi javultak, a csillapitas ereje pedig finoman, kiszamithatéan
épul fel. Mindemellett a csillapitas a huzé- és nyomdéfokozati tartomany kdzotti valtas soran
egyenletes marad.

A présontési, aluminium segédvaz attervezésével tovabbi 600 grammot sikerilt lefaragni a
modell tdmegébdl, nem mellesleg témeg-kdzéppontositas szempontjabdl is jobb lett a
CBR1000RR Fireblade. A tengelytavot 1405, az U(lésmagassagot 832 milliméterben
hataroztak meg a mérndkok.

Az U, négydugattyus, radidlisan rogzitett, csapok nélkuli Tokico féknyergek rendkivil
merevek, pedig 150 grammal kénnyebben az elédmodellinél alkalmazott egységeknél. A
rendszerhez teljesen Uj fejlesztésli, nagy surlédasi egyltthatoju fékbetéteket illesztettek a
gyariak, ezek magas hémérsékleten klasszisokkal hatékonyabbak, mint a hagyomanyos
betétek. Miként a tobbi féegység, az uj Y-killérél felismerheté aluminiumfelnik is ledobtak
némi sulyt, egészen pontosan 100 grammot. Aprénak tind valtoztatas, de komoly
jelentésége van, miként a kivalé tapadasu, 120/70 R17, illetve 190/50 R17 méretli gumikbal
Osszeallitott abroncsgarnituranak is.

A CBR1000ORR Fireblade megjelenését két szoéval irhatjuk le a legérzékletesebben:
minimalista és dinamikus. Fejlesztécsapata a lehet6 legkompaktabb konstrukciora
torekedett, egyszersmind minimalisra csOkkentette a fels6 és k6zéps6 idomok fellletének
méretét. Az ,elére sulyozott" formaterv és a markans vonalvezetés agressziv megjelenést
kélcsdndz, ehhez tarsulnak a precizen kidolgozott részletek, valamint az elsérangu fényezés
és az egyedulalléan modern miiszakisag.

Hogy mekkora valtozasok torténtek a kifutd modellhez mérten, mi sem példazhatna jobban,
mint hogy a fels6 idomok magassagaban 24 milliméterrel csokkent a modell szélessége.
Mindez aerodinamikai szempontbdl is rendkivil fontos, ugyanis az idomok és a fényszorék
ugy szabalyozzak a leveg&aramlasat, hogy még stabilabb legyen az 0j CBR1000RR
Fireblade. Ha a piléta versenypoziciéban, a szélvédé mdégé huzéddva réja a kordket, szinte
alig éri a menetszél, mig kdzuti testtartasban a Iégnyomas egyenletesen oszlik el a vallon, a
haton és a torzs két oldalan.

A kozéps6 oldalelemek atrajzolasaval 18 milliméterrel csdkkent a szélesség, s kozel
kétszeres mennyiségl levegb jut az RAD légbedmlbjébe, a menetszél nagy részét ugyanis
ide vezeti az idomzat. A térdnek kialakitott rész magassagaban 15 milliméterrel lett karcsubb
a gép, s az uzemanyagtartaly, valamint az - egyszemélyes - Ulés talalkozasi pontjanal is
vékonyabba valt.
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Ahogy az egy ultramodern gyorsasagi motortdl elvarhatd, a lampatestekben eldl és hatul
egyarant LED-ek dolgoznak, s a szimmetriara is Ugyeltek a tervezdk: mindkét elsé fényszord
képes tompitott és tavolsagi fény kibocsatasara. A hatarozott vonalakbdl 6sszeallitott logo
mint afféle diadém, Uugy vonzza magara a figyelmet, s szemet gyonyorkodtetd a modellhez
rendelhetd Victory Red és Matt Ballistic Black fényezés is.

3.3 Eroforras és elektronika

* E ektronikus gazmarkolat (Throttle By Wire, TBW)

* azmarkolatallas-érzékel6 (Accelerator Position Sensor, APS)
* eljesitményszabalyoz6 (Power Selector)

* nerciamérd-egyseg (Inertial Measurement Unit, IMU)

« Kilencfokozati Honda Allithaté Nyomatékszabalyozé (Honda Selectable Torque Control,
HSTC)

* E ykerekezés-gatld (Wheelie Control)
+ otorfék-szabalyozo (Selectable Engine Brake, SEB)
« U emmodvalaszté-rendszer (Riding Mode Select System, RMSS)

A 2017-es Fireblade az els6 soros, négyhengeres motorkerékpar a Honda kinalataban,
amelyhez elektronikus gazmarkolatot (TBW) tarsitottak a mérndkdék. Ez a rendszer
egyenesen a MotoGP-ben szerepld RC213V-S versenymotorbdl érkezett, legfébb feladata,
hogy preciz, ugyanakkor természetes gazadagolast biztositson a piléta szamara.

Lelke nem mas, mint a gazmarkolat allasat érzékelé szenzor (APS), ami a jobb oldali
kapcsoldkonzolban kapott helyett, koézvetlendl a start-stop gomb mellett. Az APS
folyamatosan figyeli a markolat pozicidjat, s elektronikus jel formajaban tajékoztatja a
kozponti vezérlbegységet (ECU) a vezetd parancsairol. A szamitégép a feldolgozott jel
alapjan vezéreli a fojtdszelep mozgasat, igy mindig kézvetlen a kapcsolat a vezetd és az
elektronikus Uzemanyag-befecskendezé kdzott.

A visszahuzorugd és a tébbi mechanikai egység révén az APS éppoly' természetes érzést
nyujt, mint a klasszikus, bowdenes markolatok, s hogy még hatékonyabb legyen, a markolat
elforditasahoz szikséges erét ugy allitottak be, hogy passzoljon a Fireblade karakteréhez.
Ezzel egyitt - két milliméterrel - 48 mm-re nétt a fojtdszelep atméréje (anélkil, hogy a kiilsé
méret valtozott volna), és ugy formaztak meg a szivécsdveket, hogy minél egyenletesebb
legyen a gazreakcio, illetve a teljesitményleadas.
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Az aktudlis Uzemmod kivalasztasara az RMSS ad lehetéséget. Az 6t lépcsében
szabalyozhato6 rendszer a fels6 szinteken egyre ,békésebbé” valik. Az elsd szinten (Level 1)
mind a hat sebességfokozatban kiaknazhatdé a csucsteljesitmény, a masodikon (Level 2)
valamelyest Ovatosabban jelentkezik a motorerd, mig a harmadikon (Level 3) a lehet6
legbaratsagosabb arcat mutatia a CBR1000RR Fireblade. Az eltéré beallitasok dacara a
gazreakciok mindharom szintén ugyanolyan gyorsak.

A Riding Mode (1) a Level 1 szintet veszi alapul, s maximalis teljesitményt sajtol ki a
hajtomibél, a Mode (2) a Level 2-re épll, s féként kanyargds utakon, illetve varosi
kornyezetben idealis, a Mode 3-mal 6sszekapcsolt Level (5) pedig a menetbiztonsagot
helyezi kézéppontba. A tdkéletes személyre szabhatésag érdekében USER 1 és USER 2
néven manualis beallitasokat is enged a rendszer.

A Fireblade a RC213V-S MotoGP-motordl 6rokolte a tovabbfejlesztett Honda Allithato
Nyomatékszabalyozét (HSTC). Ez a forgatdbnyomatékot szabalyozza, méghozza kétféle adat
figyelembe vételével. Az els6 a kerekek forgasi sebessége kozotti kildnbség: ha az FI-ECU
ugy érzékeli, hogy a hatsoé kerék gyorsul az els6é viszont lassul, csdkkenti a fojtdszelep
délésszogét, illetve a leadott teljesitményt, tovabba a foldon tartja az elsé kereket. Utébbi
igen hasznos az intenziv kigyorsitasokkor, ezért az egykerekezés-gatldé harom szintre
allithato, s6t akar ki is kapcsolhaté.

A masik HSTC szamara fontos adat a motor hosszanti d6lésszoge. Az Ulés alatt elhelyezett
IMU figyeli a motor hossz- és oldaliranyu délését, valamint hossz- és oldaliranyu, illetve
fuggbleges gyorsulasat, majd kiszamolja, hogy mekkora forgatbnyomaték adhaté még le
biztonsagosan, a hatsé kerék kipérgése nélkil. Ehhez az ECU azt a rendkivil pontos
rendszert hasznalja, amit az ASIMO humanoid robothoz fejlesztett a Honda.

Hogy a CBR1000RR Fireblade mikddése mindig a pildta tudasahoz, illetve az id&jarasi
viszonyokhoz igazodhasson, a HTSC - a kikapcsolason tul - kilenc beavatkozasi szintet
ismer, s tovabbi két Gzemmdéd (USER 1 és USER 2) all a vezetd rendelkezésére, hogy
menet k6zben valaszthasson az elére beallitott programok kozul.

Hasonldképpen fontos menetbiztonsagi eszk6z a Motorfékvalasztdo (Selectable Engine
Brake, SEB), ami szintén a vezet elvarasainak, illetve az aktualis viszonyoknak megfelel6en
adagolja a motorféket. Level 1 fokozaton maximalis, mig Level 3-on minimalis a motorfék
ereje. A Mode 1, 2 és 3 a gyariak altal ajanlott beallitasokkal mikodik, de a USER 1 és 2
manualis kalibralasra is lehetéséget ad.

A CBR1000RR Fireblade SP valtozathoz szériafelszereltségként kinalt gyorsvalté
(Quickshifter) és visszavaltas-asszisztens (Downshift Assist) az alapmodellhez extraként
rendelhetd.
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3.4 Eroforras

* 8 kW-0s (kb. 11 LE-s) teljesitményndvekedés
* Odositott szelepemelés és gyujtas

* A magnézium motorburkolat és a sok atdolgozott részlet révén 2 kg-mal csdkkent az
eréforras tdmege

» -2-1 rendszerd, titan kipufogérendszer

+ A tervezett nyomatékhatarolés tengelykapcsold

A Honda mérnokei mindent megtettek, hogy a Fireblade soros, négyhengeres, 999,8
kdbcentis eréforrasa a leheté legkdnnyebb és legerésebb legyen. Munkajuk eredményeként
a teljesitmény 8 kW-tal (kb. 11 LE-vel) nétt, két kilogrammal kénnyebb lett, a hasznalhato
fordulatszam-tartomany fels6 hatara pedig 13 ezerre tolddott ki.

A csucsteljesitmény 141 kW, azaz 191,76 LE (13 000 f./percnél), mig a - 10 500 f./percnél
jelentkezd - legnagyobb forgatonyomaték 114 Nm. A furat és a |6ket maradt 76,0, illetve 55,1
milliméter, a sdritési viszony ellenben 12,3:0-rél 13:1-re valtozott. Mivel a motor rendkivil
kihegyezett, a vezérlés, a fétengely és a valtd is er6sebb, nagyobb teherbirasu anyagokbdl
készll, mint az el6dmodelinél.

Raadasként nemcsak a dugattyuk falvastagsagat optimalizaltak, hanem a palastokon is
finomitottak, mi tébb, mddositottak a dugattyugyliriik szamara kialakitott hornyok fellletét is,
hogy még hatékonyabb legyen a tomités, s ezaltal maga az eréforras. Figyelembe véve a
megemelkedett maximalis fordulatszamot és a nagyobb motorerét a szelepemelésen és a
gyujtason is valtoztattak.

Persze a teljesitményndvelés nem minden, a sulycsdkkentés legaldbb ennyire fontos volt a
Fireblade motorjanak fejlesztésekor. Ennek megfeleléen a legaprébb dsszetevéig
atvizsgaltak a hajtomivet, s ahol még lehetett, kisebb témegi alkatrészeket dolgoztak ki. A
motorburkolatok példaul teljesen Ujak (a tengelykapcsoléé aluminium, a gyujtasé
magnézium), s rovidebbek lettek a felhasznalt csavarok, a hitéfolyadék csovei és a
csdvekhez hasznalt bilincsek.

Az uj, lekerekitett formaju hatéradiator 30 milliméterrel valt vékonyabba és 100 grammal
kénnyebbé, amellett, hogy C(rtartalmat 30 kobcentivel mérsékelték. Hogy megbrizze
hatékonysagat, nagy slriség(, kivalé hévezetésli anyagbdl készlil, az fejidom pedig kisebb
lett, igy a menetszél szinte akadalytalanul aramolhat a radiatorra.

Teljesen megujult a nyomatékhataroléos tengelykapcsold is. Egyrészt uj, présontési
nyomolapot és belsé kuplungkosarat kapott, igy kisebb er6 szikségeltetik a kuplungkar
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kezeléséhez, masrészt aluminiumra cserélték a nyomatékhatarolé acélbutykeit, ezzel is
csokkentve a modell tomegét. A terhelési és motorfékbltyok kozotti tavolsagot szintén
optimalizaltak, hogy a valtokar még pontosabb visszajelzéseket adjon a kapcsolasok soran,
és a valté fogaskerekein is kdnnyitettek az alacsonyabb suly érdekében.

Nagy valtozason ment at a kipufogérendszer is. A kuldnleges keresztmetszet(, titanbdl
készlUl6 dob 2,8 kilét veszitett sulyabol, ami komoly el6relépés tdmeg-kdzéppontositas
szempontjabdl, ugyanakkor hangja a teljes fordulatszam-tartomanyban karakteresebb lett. A
fejlesztésben a Honda Repsol MotoGP kipufogdbeszallitéja is részt vett, t6lik szarmazik az

Gj, 4-2-1

rendszer(, dupla fald ledémlé, amelyben egy specialis kipufogdszelepet is

elhelyeztek, hogy a rendszer miikddése mindig az aktualis terheléshez igazodjon.

4. Miiszaki adatok

EROFORRAS

Motorkonstrukcio

Soros, négyhengeres, négyutemi, 16 szelepes,

DOHC-vezérlési, folyadékh(itési

Osszlokettérfogat (cm?) 999
Szelepek szama hengerenként 4

Furat x 16ket (mm) 76 x 55
Siritési viszony 13:1,0

Max. Csucsteljesitmény

141 kW (191,76 LE)/13 000 f./perc

Max. Legnagyobb forgatényomaték

114 Nm/11 000 f./perc

Olajmennyiség 3,4 liter
UZEMANYAG-BEFECSKENDEZO

RENDSZER

Porlasztas PGM-DSFI
Uzemanyagtartaly befogadoképessége |16 liter
ELEKTRONIKAI RENDSZER

Inditas Onindito

Akkumulator tipusa és kapacitasa

12 V/7 Ah (Li-lon)

Generator legnagyobb teljesitménye

0,42 kW

<
HONDA



HONDA

The Power of Dreams

EROATVITEL

Tengelykapcsolo felépitése

Olajflird8s, tobbtarcsas, tanyérrugds

nyomatékhatarolos tengelykapcsoloval

Valto felépitése Hatfokozatu
Végattétel Lanc
VAZ
Gyémantalaku, aluminiumbdl készilé, kompozit
Motorkonstrukcié hidvaz

VAZ ES FUTOMU

Méretek (hosszusag Xx szélesség x
magassag)

2065 mm x 720 mm x 1125 mm

Tengelytav 1405 mm

Villaszdg 23° 20’

Utanfutas 96 mm

Ulésmagasséag 832 mm

Szabad hasmagassag 130 mm

Menetkész tdmeg 195 kg

FELFUGGESZTES
Forditott teleszkopvilla 43 csuszdszar-atméréji Big
Piston Fork teleszkopokkal. Allithaté huzé- és
nyomacsillapitas, valamint eléfeszités, 120 mm-es

ElSl kerékmozgasi tartomany
Unit Pro-Link leng6kar és Balance Free Rear
Cushion kozponti rugéstag allithatd huzo- és
nyomdcsillapitassal,  valamint  el6feszitéssel.

Hatul Lokete 62 mm

KEREKEK ES ABRONCSOK

Felniméret elol

17 col

Felniméret hatul

17 col
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Abroncs elol

120/70ZR17 58W

Abroncs hatul

190/50ZR17 73W

FEKRENDSZER

ABS tipusa Kétcsatornas
MUSZEREK ES ELEKTRONIKA

Muszerek TFT-LCD
Lopasvédelem HISS
Fényszoro LED-es
Hatsé lampa LED-es

A muiszaki informaciok tajékoztatd jellegliek, a valtozas jogat fenntartjuk.
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